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Wprowadzenie

Transport zrownowazony to taki, ktory, spelniajac oczekiwania spoleczne, bedzie przyjazny

srodowisku a przy tym korzystny ekonomicznie.

Wysoka jako$¢ zycia na obszarach, na ktorych zachodzg intensywne procesy urbanizacyjne, determi-
nowana jest miedzy innymi przez mobilnos¢, czyli mozliwo$¢ przemieszczania si¢. Doswiadczenia
Europy Zachodniej i Stanow Zjednoczonych z drugiej potowy XX wieku nakazujg odrzuci¢ moderni-
styczne postrzeganie mobilnosci jako promocji samochodowego transportu indywidualnego, prowa-
dzace wytacznie do powstawania zjawiska kongestii na drogach. Konieczne jest optymalizowanie
wykorzystania réznorodnych $rodkéw transportu, w tym wzajemnej integracji taryfowej, rozkta-
dowej oraz infrastrukturalnej. Celem prowadzenia polityki zrownowazonego transportu jest zapewnie-
nie wysokiej mobilnos$ci spoteczenstwa bez konieczno$ci wykorzystywania samochodu lub uzytkowa-

nia go w mozliwie najmniejszym stopniu.

Rownowaznie transportu wpisuje sie¢ W konstytucyjng zasadg zrownowazonego rozwoju, wymuszajaca
podejmowanie dziatan majacych na celu zmniejszenie negatywnego wptywu dziatalnosci cztowieka
na $rodowisko naturalne. Jeden z gtéwnych celéw postawionych Europejczykom to redukcja emisji
dwutlenku wegla do 2050 roku 0 80% (w poréwnaniu z rokiem 1990). Konieczne jest wypracowanie
takich procesow i rozwigzan, ktore pozwola na ograniczenie emisji gazow cieplarnianych przez sektor
transportu. Poza zniwelowaniem zalezno$ci systemu transportowego od ropy i substancji ropopochod-
nych, pozadany jest migdzy innymi rozwdj oferty publicznego transportu zbiorowego przy jedno-
czesnej deprecjacji samochodowego transportu indywidualnego. Bezposrednimi efektami prowadzenia
polityki proekologicznej jest zmniejszenie poziomu hatasu drogowego, eliminacja drgan oraz podwyz-

szenie jako$ci powietrza.

Zmniejszenie roli samochodowego transportu indywidualnego prowadzi do redukcji kosztow zwigza-
nych z procesem odbywania podrozy - szczegdlnie na obszarach aglomeracji, gdzie do kosztow eks-
ploatacji pojazdow doliczy¢ nalezy migdzy innymi optaty parkingowe czy koszty zwiazane utraconym
czasem pracy uzytkownikow drég. Transport zbiorowy charakteryzuje si¢ nizszym kosztem pasa-

zerokilometra, a stworzenie warunkow do przemieszczania si¢ rowerem lub pieszo wptywa na jeszcze

wigksze oszczednosci.

Niniejszy Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu wolomin-
skiego tworzony jest w oparciu 0 model transportu zrownowazonego, przyjaznego mieszkancom

i srodowisku naturalnemu oraz korzystnemu ekonomicznie.
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1.1 O planie transportowym

1.11 Czym jest plan transportowy

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu wotominskiego jest
aktem prawa miejscowego wprowadzonym Ustawg 0 publicznym transporcie zbiorowym z dn. 16
grudnia 2010 roku (Dz. U. z 2011 r. nr 5, poz. 13). Jego szczegblowy zakres zostal okreslony Rozpo-
rzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu

zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Artykut 9 ust. 3 iart. 11 ust. 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym naktada na Staroste po-
wiatu wotominskiego - jako na staroste powiatu 0 liczbie ludno$ci przekraczajacej 80 tysiecy miesz-
kancow - obowigzek opracowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowe-
go w zakresie sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich.

Plan Transportowy to narzedzie identyfikujace potrzeby oraz nawyki transportowe mieszkancow Po-
wiatu Wotominskiego i nakreslajace wizje funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Od-
powiada na pytania dotyczace roli, jakg powinien pelni¢ publiczny transport zbiorowy i wskazuje na
kierunki rozwoju komunikacji zbiorowej. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbio-
rowego okresla sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozoéw 0 charakterze
uzytecznosci publicznej, uszczegdtawia sposob organizacji i zarzadzania komunikacjg zbiorows

i opisuje standardy, jakimi docelowo powinna charakteryzowac si¢ oferta przewozowa.

1.1.2 Metodologia tworzenia planu transportowego

Podstawa prawna

Struktura i zakres Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
wotominskiego sg zgodne z art. 12. ust. 1 Ustawy z dn. 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. nr 117, poz. 684) oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn.
25 maja 2011 roku w sprawie szczegdlowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego, wedlug ktdrego plan transportowy obejmowaé musi:

e sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow O charakterze uzy-
tecznos$ci publiczne;j;
e oceng i prognozy potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem W szczegdlnosci:
o lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej,
o gestosci zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,
o zapewnienia dostgpu osobom niepetnosprawnym oraz osobom 0 ograniczonej zdolno-
$ci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego;

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
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o zrodta finansowania,
o formy finansowania;

o preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkow transportu, W szczegdlnosci propozycje doty-
czace wyboru rodzaju tych $rodkdw, uwzgledniajac infrastrukture transportowa znajdujacg sie
na obszarze obj¢tym planem transportowym;

e zasady organizacji rynku przewozow, W tym przewidywany tryb wyboru operatora publiczne-
go transportu zbiorowego;

e pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j,
poprzez okre$lenie standardu przewozow i jakoSci ustug przewozowych, uwzgledniajac po-
trzebe zapewnienia W szczegdlnosci:

o ochrony srodowiska naturalnego,

o dostepu 0sob niepelnosprawnych oraz oso6b 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do pu-
blicznego transportu zbiorowego,

o dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowe;;

e przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera, w tym uwzgledniajac

potrzeby pasazerow zwigzane z dostepem do informacji w zakresie:
o godzin przyjazdu lub odjazdu $rodkow transportu,
o obowiazujacych optat za przejazd,
o obowigzujacych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transpor-
tu zbiorowego,

o wezlow przesiadkowych,
o koordynacji potaczen roznych rodzajow srodkow transportu,
o regulaminéw przewozu o0sob;

e kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

e czeS¢ graficzng zawierajaca rysunek przedstawiajacy sie¢ komunikacyjna w granicach obsza-

ru, na ktérym ma si¢ odbywac przewo6z 0 charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.

Powiazania z dokumentami strategicznymi
Przy opracowywaniu Planu transportowego uwzgledniono dokumenty strategiczne:

o krajowe:
o Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
o Strategi¢ Rozwoju Kraju 2020,
o Strategi¢ Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku),
o Polityke Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025,
e regionalne:
o Strategic Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (wersja zaktualizo-

wana),
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e lokalne:
o Strategi¢ rozwoju ustug komunikacyjnych,
o Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin powiatu
wotominskiego,
o Strategia rozwoju Powiatu Wotominskiego do 2015r,
o Strategia zrbwnowazonego rozwoju turystyki Powiatu Wotominskiego 2012 — 2020.

Przywotanie niektorych z wyzej wymienionych dokumentéw zrédtowych w Planie zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego wskazuje na zgodno$¢ niniejszego Planu transportowego
Z postanowieniami w nich zawartymi.

Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym zobowigzuje do uwzglednienia W planie zréwnowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego planu transportowego wyzszego rzgdu — uchwalony
przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego dnia 3 listopada 2014r. plan zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa mazowieckiego..
Przy opracowaniu niniejszego Planu transportowego wykorzystywano m.in. dane i materiaty:

e publikacje i opracowania Glownego Urzedu Statystycznego,
e dane pochodzace z urzedow gmin powiatu wolominskiego,

o literature fachowg i specjalistyczng.

1.1.3 Konsultacje spoteczne

Zgodnie z art. 10 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym projekt Planu zréwnowazonego roz-
woju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu wotominskiego poddany zostat trzytygodnio-

wym konsultacjom spotecznym, ktérych celem byto:

e poinformowanie mieszkancow Powiatu Wotominskiego 0 dziataniach przewidzianych do rea-

lizacji w ramach Planu transportowego,

e zaprezentowanie proponowanych rozwigzan w zakresie publicznego transportu zbiorowego na
obszarze Powiatu Wotominskiego,

e stworzenie mieszkancom mozliwo$ci zgloszenia uwag i rozwigzan preferowanych.

W czasie trwania konsultacji wptynely trzy uwagi, wszystkie zostaly rozpatrzone a uznane za zasadne

zostaty ujete w dokumencie.
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1.14 Definicje i pojecia

Antyzatoka

Miegjsce zatrzymania autobusu na zwezonej - kosztem szerszego chodnika - jezdni.

Gminne (miejskie) przewozy pasazerskie

Przew6z os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyj-
nych jednej gminy (miasta) lub gmin sasiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore
utworzyly  zwigzek  migdzygminny; inne niz = przewozy  powiatowe,  wojewodzkie

i miedzywojewoddzkie.

Operator publicznego transportu zbiorowego

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospo-
darczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe 0 $wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego

Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewnia-
jacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego
transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organem”, 0 ktérym mowa W przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007.

Parking B+R

Parking dla rower6w zintegrowany z przystankiem komunikacji zbiorowe;j.

Parking P+R

Parking dla samochodow zintegrowany z przystankiem komunikacji zbiorowej.

strona nr 10



Powiat Wotominski
Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Powiatowe przewozy pasazerskie

Przew6z os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyj-
nych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach ad-
ministracyjnych powiatow sasiadujacych, ktoére zawarty stosowne porozumienie lub ktore utworzyty

zwigzek powiatow; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie i miedzywojewodzkie.

Przewoznik

Przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej W zakresie przewozu oséb na
podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a W transporcie kolejowym — na podstawie decyzji

0 przyznaniu otwartego dostgpu.

Przew6z 0 charakterze uzytecznosci publicznej

Przew6z 0 charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie publiczne-
go transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu

biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Przystanek klepsydrowy

Zespot przystankow autobusowych (antyzatok) zlokalizowanych naprzeciw siebie przy zwezeniu

jezdni do szerokosci jednego pasa ruchu.

Publiczny transport zbiorowy

Powszechnie dostepny regularny przewo6z oséb wykonywany W okreslonych odstepach czasu i po

okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;j.

Rekompensata

Srodki pienigzne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego transportu zbioro-
wego w zwiazku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
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Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Umowa migdzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego trans-
portu zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okre-
$lonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Zintegrowany system taryfowo-biletowy

Rozwiazanie polegajace na umozliwieniu wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do
korzystania z roznych $rodkow transportu na obszarze wlasciwosci organizatora publicznego transpor-

tu zbiorowego.

1.2 Wizja publicznego transportu zbiorowego

Transport zbiorowy dostepny na obszarze powiatu wotominskiego bedzie silnie zintegrowany we-
wnetrznie  (stworzenie kompleksowej sieci obejmujacej trakcje: autobusows, kolejowa
i perspektywicznie rOwniez tramwajowg) oraz zewngtrznie (powigzania z innymi systemami: rowero-
wym i samochodowym). Spéjna i logiczna sie¢ komunikacyjna be¢dzie zabezpieczaé potrzeby trans-

portowe mieszkancow.

Szkielet sieci publicznego transportu zbiorowego stanowi¢ bedzie aglomeracyjne potaczenie kolejowe
realizowane z wysoka czestotliwoscig kursowania pociggow W relacji Warszawa — Thuszez, uzupet-
niane w potudniowo zachodniej czeSci powiatu przez autobusy typu miejskiego (docelowo réwniez
tramwaje do Zgbek) kursujace przede wszystkim w kierunku Warszawy oraz potgczeniami gminnymi

i miedzygminnymi W pozostatej cze$ci powiatu wotominskiego.

Uslugi transportu zbiorowego zwigkszag W znacznym stopniu mobilno$¢ mieszkancow powiatu woto-
minskiego oraz stanowi¢ beda realna alternatywe dla samochodoéw osobowych, szczegdlnie

w najpopularniejszych kierunkach codziennych podrozy.

1.3  Cele planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zasadniczym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powia-
tu wolominskiego jest ustalenie standardow sprawnego oraz wydajnego systemu transportowego,
rozwijanego z uwzglednieniem zasad zr6wnowazonego rozwoju.

Realizacja celu glownego mozliwa bedzie dzigki osiagnigciu celow szczegdtowych w trzech obsza-

rach: spotecznym, gospodarczym i ochrony srodowiska. Do celow szczegbtowych zaliczy¢ nalezy:
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e integracje¢ roznych srodkow transportu,

e organizowanie oraz finansowanie publicznego transportu zbiorowego wedle zasad konkuren-
cji regulowanej,

e przeciwdzialanie wykluczeniu spotecznemu,

e stworzenie realnej alternatywy dla transportu indywidualnego (samochodowego),

e S$wiadczenie wysokiej jakosci ustug publicznej komunikacji zbiorowej,

e zapewnienie dostgpnosci ustug publicznego transportu zbiorowego osobom niepelnospraw-
nym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e zmniejszenie kosztow realizacji procesow transportowych,

e zmniejszenie poziomu zanieczyszczen i hatasu emitowanych przez srodki transportu i procesy
transportowe,

e zwigkszenie mobilnosci mieszkancow powiatu i zapewnienie jej osobom nieposiadajgcym

wlasnego samochodu.

Osiagnigcie celu gtownego przyczyni si¢ do wzrostu jakosci zycia mieszkancow powiatu i wptynie na
podniesienie konkurencyjno$ci oraz dostgpnosci transportowej obszaru objetego niniejszym planem
transportowym.
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2 Uwarunkowania geograficzne
| zagospodarowanie przestrzenne
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2.1 Informacje ogolne 0 powiecie wolominskim

Powiat wolominski z siedzibg w Wotominie potozony jest W centralnej czesci
wojewodztwa mazowieckiego. Jest to najludniejszy z powiatow ziemskich wo-
jewodztwa mazowieckiego i liczy sobie blisko 230 000 mieszkancow.

Graniczy z powiatami: legionowskim od wschodu, wyszkowskim od péinocy,

wegrowskim od wschodu, minskim od potudnia i z miastem stotecznym War-

szawg od potudniowego wschodu. Dogodne potozenie powiatu wotominskiego
W bezposrednim otoczeniu miasta stolecznego sprawia, ze wspottworzy on aglomeracje warszawska.
Zachodzace W zachodniej czgéci obszaru objgtego niniejszym planem transportowym procesy urbani-
styczne $wiadcza 0 znacznym wplywie stolicy kraju na rozwoj powiatu. Wschodnia czg$¢ omawiane-

go obszaru to malownicze tereny wiejskie, zachecajace do wypoczynku.

Na powiat wotominski sktada si¢ 12 gmin: 4 gminy miejskie, 3 miejsko-wiejskie i 5 gmin wiejskich.

Na ponizszej mapie przedstawiono podzial administracyjny powiatu wotominskiego.

Dabrowka Jadow
Radzymin T ’
Klembow ezt Strachowka
Wotomin
Marki Kobytka Poswietne
Z3bk Zielonka

Rysunek 1. Powiat Wolominski

Zrédto: Opracowanie wilasne
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21.1 Gminy powiatu wotominskiego

Gmina Dabréwka

Gmina o charakterze rolniczym z dostgpnymi terenami inwestycyjnymi, potozona na trasie Warszawa
— Biatystok w odlegtosci 35 kilometrow od miasta stotecznego, W poinocnej czgsci powiatu wotomin-
skiego. Jej wysokie walory krajoznawcze, swiadczace 0 bogatej historii gminy, sprzyjaja rozwojowi
rekreacji indywidualnej i sprawiaja, ze gmina Dabroéwka jest miejscem wypoczynku dla mieszkancow

metropolii warszawskiej. Przez obszar gminy przeptywa rzeka Bug.

Gmina Jadow

Gmina wiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci Rowniny Wotominskiej nad rzeka Liwiec
i Osownica. Jest to najbardziej oddalona od Warszawy gmina w powiecie wotominskim. Przez jej
obszar przebiegaja: magistrala kolejowa Warszawa — Biatystok i droga krajowa nr 50 stanowigca
fragment Tranzytowej obwodnicy Warszawy. Walorami gminy Jadéw sa tereny lesne z miejscowo-

sciami letniskowymi m. in. Urle, Strachéw, Borzymy.

Gmina Klembow

Potozona pomigdzy Wotominem i Ttuszczem gmina wiejska 0 wysokich atutach krajoznawczych.
Znaczng powierzchni¢ gminy zajmujg pola uprawne i lasy. Siedziba liczacej przeszto 9 000 mieszkan-
cow jednostki administracyjnej - Klembow - potozony jest 36 kilometrow od Warszawy. Przez obszar

gminy poprowadzona zostata linia kolejowa Warszawa — Biatystok.

Gmina Kobylka

Miasto Kobytka potozone jest przy linii kolejowej Warszawa — Biatystok w odlegtosci zaledwie 18
kilometréw od centrum stolicy. Mimo niewielkiej odlegtosci i ciggle rosnacej liczby mieszkancow,

miasto zachowuje klimat miejsca, w ktérym mieszkancy nie sg dla siebie anonimowi.

Gmina Marki

Marki to potozone wzdtuz drogi krajowej nr 8 ciagle rozrastajace si¢ miasto liczace obecnie prawie
30 000 mieszkancow. Umiejscowienie na granicy z Warszawa sprawia, ze miasto to coraz bardziej
przypomina czg$¢ stolicy, dobrze zaopatrzone w infrastruktur¢ komunalng. Dzigki drodze E67 i alei
Armii Krajowej Marki sa dobrze skomunikowane z Warszawa.
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Gmina PoSwietne

Gmina wiejska potozona w obrebie Rowniny Wotominskiej. W 28 sotectwach mieszka tu ponad 6 000
0sob. Od zachodu gmina graniczy z gming Wolomin, od péinocy z gminami Klembow i Ttuszcz, od
potudniowego wschodu z powiatem minskim, a od potudniowego zachodu z gming Zielonka. Przez
obszar gminy nie przebiega zadna droga krajowa ani wojewddzka, na linii kolejowej nr 13 nie sa wy-

konywane przewozy pasazerskie.

Gmina Radzymin

Zamieszkana przez okoto 25 000 0sob gmina miejsko-wiejska o powierzchni 131 km? Siedziba jed-
nostki — Radzymin — to jedno z najstarszych miast wojewodztwa mazowieckiego. Gmina, z racji nie-
wielkiej odleglosci od stolicy (20 km), znajduje si¢ W strefie silnego oddziatywania Warszawy. Prze-
biega tu droga krajowa nr 8 oraz linia kolejowa Thtuszcz- Radzymin — Legionowo — Warszawa. Ra-
dzymin utozsamiany jest z miejscami pamieci narodowej zwigzanymi z wojng polsko-bolszewicka

1920 roku, ze zwycieska Bitwa Warszawska, zwang powszechnie ,,Cudem nad Wista”.

Gmina Strachowka

Gmina wiejska o charakterze rolniczym potozona we wschodniej czg¢$ci powiatu wotominskiego.
Przez jej obszar przebiega droga krajowa nr 50 stanowigca fragment Tranzytowej obwodnicy War-
szawy. Niewatpliwym atutem gminy sg wysokie wartosci krajoznawczo-przyrodnicze: rzeczki (Osow-
nica, Kobylanka, Borowka, Rynia i Cienka) przecinajace taki i kompleksy lesne z Zeremiami bobrow,

osiami, sarnami, bocianami, pomnikami przyrody.

Gmina Thuszcz

Potozona na magistrali kolejowej Warszawa — Biatystok gmine miejsko-wiejska Ttuszcz zamieszkuje
niemal 20 000 mieszkancow. Bedacy siedzibg gminy Thuszcz jest jednym z najwazniejszych weztow
kolejowych wojewodztwa mazowieckiego. Dzigki temu gmina jest dobrze skomunikowana z odlegta
0 34 km Warszawg i z innymi regionami Kraju.

Gmina Wolomin

Wolomin to zamieszkana przez przeszto 50 000 mieszkancéw gmina miejsko-wiejska potozona
w $rodkowej czesci wojewddztwa mazowieckiego. Obejmuje obszar 15 sotectw i 13 osiedli. Wotomin
jest jednym z wazniejszych o$rodkow we wschodniej czesci aglomeracji warszawskiej 0 duzych tra-
dycjach przemystowych, rzemieslniczych i kupieckich. Swietne skomunikowanie ze stolica zapewnia-

ja pociagi kursujgce magistralg kolejowa Warszawa — Biatystok.

strona nr 17



Powiat Wolominski
Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

ke
). .

Gmina Zabki

Miasto Zabki potozone jest W bezposrednim otoczeniu Warszawy, zaledwie 10 km od centrum miasta
stotecznego. Dzigki dynamicznemu rozwojowi iszybko postepujacym procesom urbanizacyjnym,
miedzy latami 2002 i 2013 liczba mieszkancow Zabek zwigkszyta si¢ niemal 0 potowe. Miasto lokuje
si¢ w dogodnym uktadzie kolejowym i drogowym.

Gmina Zielonka

Siedemnastotysieczna Zielonka oddalona jest kilkanascie kilometrow od centrum Warszawy. Inten-
sywnie rozwijajace si¢ miasto jest enklawg zieleni ispokoju - Zielonka to ogromna liczba drzew
w okalajacych lasach, parkach i skwerach. Dogodne potozenie przy linii kolejowej Warszawa — Biaty-
stok sprawia, ze dojazd z Warszawy do Zielonki jest bezproblemowy. Na terenie gminy krzyzuja si¢
drogi wojewddzkie nr 631 i 634.

Odleglosci poszczegdlnych miejscowosci gminnych od siedziby powiatu — Wotlomina i miasta sto-
lecznego Warszawy zostaly przedstawione na ponizszej mapie.

29 km odlegioét od centrum Warszawy
9km  odlegioé od centrum Wotomina

50 km
. 31k
24 km 36 km 48 km
9 km 299kl§nm 17 km S
lm T7km AL 30 km
Okm  2km 13 km
9 km
1 km Em"

Rysunek 2. Odleglo$ci od Wolomina i Warszawy

Zrédto: Opracowanie wilasne
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2.2 Sie¢ osadnicza

Sie¢ osadnicza powiatu wotominskiego sktada si¢ z:

e 7 miast (Kobytka, Marki, Radzymin, Ttuszcz, Wolomin, Zabki, Zielonka),
e 192 wsie (w tym 4 niesoteckie) w 8 gminach.

Wszystkie, oprocz Thuszcza, miasta obszaru objetego niniejszym planem zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego potozone sg W potudniowej i w zachodniej czesci powiatu woto-
minskiego.

Rozmieszczenie ludnosci na obszarze powiatu jest bardzo nierownomierne. Wyr6zni¢ mozna dwie

osie i jedng strefe zwigkszonych proceséw urbanizacyjnych:

e 0§ magistrali kolejowej Warszawa — Biatystok,
e 0§ drogi krajowej nr 8,

o strefe przymiejska Warszawy.

Na terenach zlokalizowanych peryferyjnie wzgledem wymienionych obszaréw dominuja: rozproszona
zabudowa ekstensywna.

2.3 Uktad komunikacyjny powiatu

2.3.1 Uktad drogowy

Przez powiat wotominski przebiega wazny europejski korytarz transportowy E67 (Via Baltica) tacza-
cy Prage z Wroctawiem, Warszawa, Kownem, Ryga, Tallinem i - przeprawa promowa — z Finlandia.
Bliskos¢ wezta drogowego skali europejskiej — Warszawy sprawia, ze powiat wotominski jest Swietnie

skomunikowany z catym krajem i znaczna cze$cig kontynentu.
Na uktad drogowy powiatu wotominskiego sktadajg sig:

e drogi gminne,
e drogi powiatowe,
e drogi wojewodzkie:
o droga nr 625 taczaca stacje kolejowa w Zielonce z drogg wojewddzka nr 634,
o droga nr 628 taczaca stacj¢ kolejowa w Wotominie z droga wojewodzka nr 634,
o droga nr 629 taczaca Warszawe z weztem ,,Marki” na drodze krajowej nr 8,
o droga nr 631 Warszawa — Zabki — Zielonka — Marki — Nieporet — Zegrze Pd. — Nowy
Dwor Mazowiecki — Gora — Janowek Pierwszy,
o droga nr 632 Ptonsk - Nowe Miasto - Nasielsk - Debe - Legionowo - Rembelszczyzna
- Marki
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o droga nr 634 Warszawa — Zabki — Zielonka — Wotomin — Thuszcz — Wolka Koztow-
ska,

o droga nr 635 Wotomin — Radzymin,

o droga nr 636 Wola Rasztowska — Roszczep — Krusze — Kozty — Wolka Koztowska —
Jarzebia Laka — Mokra Wie$ — Nowinki — Jadow — Wjty,

e drogi krajowe:

o droga ekspresowa S8 Wroctaw — £.6dz — Piotrkow Tryb. — Warszawa — Biatystok
(pomigdzy Markami a obwodnica Radzymina jako droga krajowa nr 8),

o droga krajowa nr 50 — fragment Tranzytowej obwodnicy Warszawy.

Ponizsza mapa przestawia uktad drogowy powiatu wolominskiego.

Legenda

=m= Drogl krajowe
—-{l:l:l:— Drogl wojewddzkle

Drogl px

Rysunek 3. Sie¢ drogowa powiatu wolominskiego (drogi powiatowe — stan na 01.10.2014)
Zrédto: Starostwo Powiatowe w Wotominie

W 2011 roku gestos¢ sieci drog lokalnych (gminnych i powiatowych) w powiecie wotominskim wy-
nosita 214,4 km/km?. Wspotczynnik dla kraju wynosit wowczas 116,74 km/km?, a dla wojewodztwa
mazowieckiego — 134,54 km/km®.
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Wedlug Danych Gléwnego Urzedu Statystycznego w roku 2011 w granicach administracyjnych po-
wiatu wotominskiego bylo 1644,2 km drég gminnych oraz 400,9 km drég powiatowych. Z tego 58,5
km (14,6%) droég powiatowych oraz az 993,9 km (60,45%) drég gminnych byto nieutwardzonych.
Drogi lokalne o nawierzchni twardej ulepszonej w powiecie wotominskim stanowig 46,3% wszystkich
drog. Dla poréwnania — W kraju drog lokalnych 0 nawierzchni twardej ulepszonej byto 57,6%, aw

wojewodztwie mazowieckim — 57,2% ogotu drog lokalnych.

Wzglednie niskie zagegszczenie drog twardych ulepszonych stanowi bariere dla rozwoju ustug trans-

portowych, w tym dla ustug publicznego transportu zbiorowego.

2.3.2 Uktad linii kolejowych

Przez obszar powiatu wolominskiego przebiega siedem linii kolejowych:

o linia kolejowa nr 6 taczaca Zielonke z Kuznica Biatostocka — linia magistralna, fragment hi-
storycznej trasy kolejowej Warszawa — Wilno,

e linia kolejowa nr 10 taczaca Ttuszcz z Legionowem,

e linia kolejowa nr 13 taczaca Krusze z Pilawa,

e linia kolejowa nr 21 taczagca Warszawe Wilenska z Zielonka, fragment historycznej trasy kole-
jowej Warszawa — Wilno,

e linia kolejowa nr 29 taczaca Ttuszcz z Ostroteka,

e linia kolejowa nr 449 taczaca stacj¢ Warszawa Rembertow z Zielonka — linia magistralna,

e linia kolejowa nr 513 Iagczaca Thuszcz z Jasienica Mazowiecka.

Wzdtuz linii kolejowych zlokalizowanych jest 19 punktéw dostgpowych (przystankéw i stacji) do
kolei:

e w gminie Kobyltka: Kobytka oraz Kobytka Ossow,

e w gminie Zabki: Zabki,

e wgminie Zielonka: Zielonka i Zielonka Bankowa,

e W gminie Jadow: Szewnica i Urle,

e w gminie Klembéw: Dobczyn, Klembow oraz Krusze,

e W gminie Radzymin: Radzymin,

e w gminie Thuszcz: Jasienica Mazowiecka, Chrzesne, Mokra Wies, Jarzebia taka, Ttuszcz,

e w gminie Wotomin: Wotomin, Wotomin Stoneczna, Zago$ciniec.
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2.4  Kierunki zagospodarowania przestrzennego

Zmiany struktury przestrzennej obszaru powiatu wotominskiego nakreslone w gminnych studiach
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego wplywajg na ksztalt sieci transportowe;j

i determinuja popyt na ustugi transportu zbiorowego.

Najintensywniejsze zmiany w strukturze urbanistycznej planowane s3 W gminach potozonych
W najmniejszej odleglosci od m. st. Warszawy. Obszar ten coraz bardziej forma zagospodarowania

przypomina¢ bedzie stoteczne osiedla.

W gminach potozonych w pdtnocnej, poétnocno-wschodniej i wschodniej czg$ci powiatu dominowac
bedzie zabudowa jednorodzinna, nierzadko ekstensywna, obszary o charakterze krajoznawczo-
rekreacyjnym. Zaplanowanie sieci komunikacyjnej na terenach o stosunkowo niskim wskazniku ge-
stosci zaludnienia jest utrudnione. Zapotrzebowanie spoleczne na ushugi transportu zbiorowego nie

moze by¢ W pelni zaspokojone ze wzgledu na przestanki ekonomiczne.
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3 Zdefiniowanie potrzeb przewozowych
| determinant rozwoju transportu
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3.1 Czynniki demograficzne

Cechy i tendencje demograficzne zamieszkujacych obszar powiatu wotominskiego nalezg do jednej
z kilku determinant popytu na ustugi transportowe.

Wedlug stanu na dzien 31 marca 2014 roku powiat wotominski zamieszkuje 229 610 os6b. Liczba
mieszkancow zwieksza sie stale, przede wszystkim na skutek procesu suburbanizacji Warszawy. Pro-
gnozy liczby ludnosci na lata 2011 - 2035 przygotowane przez Gtowny Urzad Statystyczny wskazuja,
ze W roku 2020 powiat wotominski zamieszkiwany bedzie przez 241 152 osoby, a w roku 2025 przez
251 394 osoby. Dane z lat 2011-2014 wskazujg jednak na niedoszacowanie owych prognoz. Rzeczy-
wistg | przewidywang przez GUS liczbe mieszkancéw powiatu wotominskiego przedstawiono na po-

nizszym wykresie.
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Wykres 1. Liczba ludno$ci powiatu wolominskiego

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

Dynamika zmian liczby ludnos$ci zamieszkujacej obszar powiatu wotominskiego jest przecigtna
W poréwnaniu z innymi powiatami graniczacymi bezposrednio z miastem stolecznym Warszawa.
Ukazuje to ponizszy wykres. Przyjeto za 100% liczbg ludno$ci zamieszkujacych obszar poszczegol-

nych powiatow w roku 1995.
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e Powiat legionowski e Powiat minski *
Powiat otwocki @ Powiat wolominski
== Powiat piaseczynski * Powiat pruszkowski

== Powiat warszawski zachodni

Wykres 2. Dynamika zmian liczby ludno$ci powiatow okalajacych m. st. Warszawe

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

Za sprawa suburbanizacji WarSzawy w powiecie wolominskim nie obserwuje si¢ procesu znacznego
starzenia si¢ spoleczenstwa. Struktura wiekowa mieszkancow jest korzystniejsza niz w Kraju
i wojewodztwie - W powiecie wotominskim os6b w wieku przedprodukcyjnym jest 0 45% wigcej niz
w wieku poprodukcyjnym, podczas gdy w jednostkach wyzszego rzedu obserwowana jest nadwyzka
ludnosci w wieku poprodukcyjnym nad liczba mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym. Dane za

rok 2013 zostaly zebrane i zaprezentowane na ponizszym wykresie.
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H poprodukeyjny 18,4% 19,0% 15,0%
B produkcyjny 63,4% 62,4% 63,3%
¥ przedprodukcyjny 18,2% 18,5% 21,7%

Wykres 3. Struktura wiekowa mieszkancéw Polski, wojewodztwa mazowieckiego i powiatu wolominskie-
go 31 grudnia 2013 roku

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

W poréwnaniu z dniem 31 grudnia 2003 roku, ostatniego dnia roku 2013 osob w wieku przedproduk-
cyjnym byto 01,8 punktu procentowego mniej, produkcyjnym - 0,4 punktu procentowego wiecej,
poprodukcyjnym - 1,4 punktu procentowego wiecej. Zmiane struktury wiekowej mieszkancow
w latach 2002 - 2013 obrazuje ponizszy wykres.
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Wykres 4. Zmiana struktury wiekowej mieszkancéw powiatu wolominskiego w latach 2002-2013

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego
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Najkorzystniejsza struktura wedlug kryterium aktywnosci zawodowej wystepuje W gminach Zabki,
Marki i Radzymin. Nadwyzka oséb w wieku przedprodukcyjnym nad liczba osob w wieku poproduk-
cyjnym wynosi tu kolejno: 12,4, 11,1 oraz 10,3 punktéw procentowych. Tylko w dwoch gminach
(Strachowka i Zielonka) 0sob w wieku poprodukcyjnym jest nieznacznie wigcej. Szczegotowa liczbe
ludnosci poszczegdlnych gmin powiatu wolominskiego z uwzglednieniem kryterium aktywnosci za-

wodowej przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Struktura mieszkancéw gmin powiatu wotominskiego wg kryterium aktywnosci zawodowej

R R produkcyjny poprodukcyjny

Dabrowka 7772 | 1760 | 226% = 4892 | 62,9% | 1120 @ 14,4%
Jadow 7708 | 1495 | 194% | 4842 | 62,8% | 1371 | 17,8%
Klembow 9493 | 2117 | 22,3% = 5943 | 62,6% | 1433 | 151%
Kobylka 20855 | 4401 | 21,1% | 13381 | 64,2% | 3073 | 14,7%
Marki 29032 = 6867 | 23,7% @ 18525 @ 63,8% = 3640 @ 12,5%
Poswigtne 6081 | 1327 | 21,8% | 3916 | 644% | 838 | 13,8%
Radzymin 24548 = 5690 | 23,2% 15688 @ 63,9% = 3170 | 12,9%
Strachowka 2837 544 19,2% | 1730 | 61,0% 563 19,8%
Thuszez 19551 = 4184 | 21,4% | 12565 | 64,3% | 2802 | 14,3%
Wotomin 51671 | 10165 | 19,7% | 32546 | 63,0% | 8960 | 17,3%
Zabki 31884 = 7738 | 24,3% @ 20376 @ 639% @ 3770 @ 11,8%
Zielonka 17398 | 3324 | 19,1% | 10521 | 60,5% | 3553 | 20,4%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

3.2  Wskaznik motoryzacji

Wskaznik motoryzacji to parametr okreslajacy liczbe samochodéw osobowych przypadajaca na tysigc

mieszkancéw danego obszaru.

W powiecie wotominskim w roku 2002 zarejestrowane byty 60624 samochody osobowe i 3271 moto-
cykli. Dziesi¢é lat pozniej samochoddéw osobowych byto juz 104096 a motocykli 5806. Oznacza to
nieproporcjonalnie duzy wzrost ilosci pojazdow wzgledem zwigkszajacej si¢ liczby mieszkancow

powiatu, a co za tym idzie - zwigkszenie wskaznika motoryzacji.
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Wykres 5. Zmiana wskaznika motoryzacji w latach 2009-2012

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

Ogélng liczbe pojazdow zarejestrowanych w poszczegdlnych gminach powiatu woltominskiego
w latach 2010-2013 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2. Liczba pojazdéw zarejestrowanych w poszczegolnych gminach powiatu wolominskiego

DA Zareje OWd DOJAZA0

010 0 0 0
Dabrowka 4843 5195 5418 5722
Jadoéw 5701 5963 6036 6259
Klembow 5281 5642 5936 6288
Kobytka 12989 13621 14257 15014
Marki 17881 18412 19272 20135
Pos$wigtne 4738 4996 5187 5383
Radzymin 16031 17121 17962 19112
Strachéwka 2305 2406 2469 2565
Thuszez 12721 13342 13826 14421
Wotomin 33783 35095 36011 37088
Zabki 16700 17679 18401 19068
Zielonka 11073 11633 12174 12598

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego W Wotominie
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Pomiedzy rokiem 2010 a rokiem 2013 liczba pojazdoéw zarejestrowanych zwickszyla si¢ we wszyst-
kich gminach powiatu wotominskiego od 10 do 19 procent. Najszybszy wzrost liczby pojazdéw odno-
towano w gminach: Radzymin, Klembow i Dabrowka. Najwolniejszy W gminach: Wotomin
i Strachowka. Uwzgledniajac liczbg ludnosci poszczegdlnych gmin, pojazdow w przeliczeniu na
mieszkanca najszybciej przybylo w gminach: Dabrowka, Strachowka i Zielonka (kolejno o 14,94%,
14,73% i 13,89%), najwolniej natomiast w gminach: Zabki (wzrost o 2,34%) i Marki (4,20%).

Prognozuje si¢ dalszy wzrost warto$ci wskaznika motoryzacji do okoto 580-600 samochodow osobo-

wych przypadajacych na 1000 mieszkancéw powiatu.
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WyKkres 6. Prognoza zmiany warto$ci wskaznika motoryzacji do roku 2025

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

3.3  Gestos¢ zaludnienia

Wskaznik gestosci zaludnienia powiatu wotominskiego rosnie i pod koniec roku 2013 wynosit 240
mieszkancow/km?. Jest wyzszy od $redniej krajowej i wojewoddzkiej. Na ponizszym wykresie przed-

stawiono zmiane gestosci zaludnienia powiatu wotominskiego w latach 2002 - 2013.
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Wykres 7. Zmiana wskaznika gesto$ci zaludnienia powiatu wolominskiego w latach 2002-2013

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

Ludnos$¢ zamieszkujaca obszar powiatu wotominskiego rozmieszczona jest przede wszystkim linear-
nie, cho¢ rownie wyraznie dostrzegalny jest proces suburbanizacji Warszawy. Niewielki jest natomiast
wskaznik gestosci zaludnienia na obszarach gmin potozonych peryferyjnie wzgledem gtéwnych kory-

tarzy transportowych. Ponizsza mapa gestosci zaludnienia powiatu wolominskiego obrazuje te dane.
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0 40 160 2000 os./km®

Rysunek 4. Gestos¢ zaludnienia powiatu wolominskiego
Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie publikacji Gtownego Urzedu Statystycznego pn. £gczenie danych

statystycznych z informacjg geoprzestrzenng W paristwach cztonkowskich

Pierwszg 0§ zamieszkania stanowi magistrala kolejowa Warszawa - Biatystok. Wzdtuz linii kolejowej
wyksztalcity si¢ osrodki miejskie: przylegajace bezposrednio do granic administracyjnych Warszawy
Zabki, Zielonka, Kobytka, Wotomin - miasto powiatowe i Ttuszcz oraz duze wsie: Duczki i Jasienica.
Znaczny wskaznik gestosci zaludnienia na obszarach potozonych w odlegtosci do okoto dwoch kilo-
metrow od linii kolejowej §wiadczy 0 miastotworczej roli kolei. Druga wyrozniajaca si¢ osig koncen-
tracji ludnosci jest droga europejska E67, ktora - podobnie jak magistrala kolejowa - taczy Warszawe
z Biatymstokiem. Zwigkszony wskaznik gesto$ci zaludnienia wystepuje przede wszystkim migdzy
Markami a Radzyminem.

Bezposrednie potozenie Warszawy jest przyczyng zwigkszania si¢ gestosci zaludnienia W graniczacej
Z miastem stotecznym poludniowo-zachodniej czeSci powiatu. Nastepujg tam szybkie procesy urbani-

zacyjne spowodowane wysoka atrakcyjnos$cia terenow, niewielkg odlegtoscig do centrum Warszawy,
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nizszg ceng nieruchomosci, stosunkowo dobrym skomunikowaniem i wysokg dostepnos$ciag terendw
zielonych. Proces urbanizacji jest wybitnie intensywny w Zabkach. W latach 2002 - 2013 ggstos$¢ za-
ludnienia zwickszyta si¢ tam niemal 0 50 procent z 1994 os./km? do 2904 os/km?.

Najnizszy wskaznik gesto$ci zaludnienia notowany jest W trzech gminach polozonych we wschodniej
i potudniowo-wschodniej czg$ci powiatu wotominskiego: Strachowka (26 0s6b/km? z tendencja male-
jaca), Poswietne (58 0s./km?) i Jadow (66 0s./km® z tendencja malejaca) oraz w zlokalizowanej na
p6éocy powiatu gminie Dabrowka (71 0s./km?).

W ponizszej tabeli zebrane zostaty dane dotyczace wartoSci wskaznika gestosci zaludnienia gmin po-
wiatu wotominskiego w latach 2002 i 2013.

Tabela 3. Gestos¢ zaludnienia gmin powiatu wolominskiego

Gesto$¢ zaludnienia W roku [0s./km?]

Zmiana [%0]

2002 2013
el 14,52%
Jadow 67 66 -1,49%
Klembow 99 111 12,12%
Kobytka 858 1062 23,78%
Marki 821 1110 35,20%
Po$wietne 56 58 3,57%
Radzymin 141 189 34,04%
Strachowka 30 26 -13,33%
Thuszcz 177 190 7,34%
Wotomin 816 838 2,70%
Zabki 1994 2904 45,64%
Zielonka 213 219 2,82%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

3.4  Generatory ruchu

Generatorami ruchu sg obiekty stanowiace cel podrdzy znacznej liczby osob. Zalicza si¢ do nich prze-
de wszystkim szkoty, urzedy i instytucje publiczne, centra handlowe i szpitale. W powiecie wotomin-
skim nie wystepuja strefy przemystowe i znaczne zaktady pracy. Rynek pracy oparty jest na matych
przedsiebiorstwach specjalizujacych sie glownie w handlu i ustugach.

Rola petniona przez generatory ruchu determinuje zapotrzebowanie na ustugi publicznego transportu

zbiorowego. Na ponizszych mapach przedstawiono lokalizacje generatorow.
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liczba placowek:

3
2
1

Rysunek 5. Rozmieszczenie szkét bedacych jednostkami organizacyjnymi powiatu wolominskiego

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Szkoty — jednostki organizacyjne powiatu wotominskiego — zlokalizowane sg glownie w Wotominie
(3 placowki) iRadzyminie (2 placéwki). Ponadto jedng placéwke edukacyjna posiadajg: Urle,
Thuszcz, Zielonka, Ostrowek oraz Marki.
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Rysunek 6. Rozmieszczenie wazniejszych urzedow i instytucji publicznych

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Miasto Wotomin, jako siedziba powiatu wotominskiego, peni funkcje administracyjng. W Wotominie
mieszczg sie¢ m.in. Starostwo Powiatowe, Urzad Miejski, Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, Po-
wiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna, Powiatowy Urzad Pracy, Urzad Skarbowy, Inspektorat
Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych, Placowka Terenowa Kasy Rolniczego Ubezpieczenia Spoteczne-
go, Sad i Prokuratura Rejonowe. W pozostatych gminach powiatu swoje siedziby maja urzedy miast

i gmin.
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Rysunek 7. Rozmieszczenie szpitali

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Na obszarze powiatu wolominskiego zlokalizowane sg 4 szpitale: Szpital Powiatowy w Wotominie
bedacy jednostka organizacyjna powiatu wotominskiego, Centrum Medyczne im. Bitwy Warszawskiej
1920 roku w Radzyminie, Zaktad Opickunczo-Leczniczy w Warszawie w Rasztowie oraz Mazowiec-

kie Centrum Psychiatrii ,,Drewnica” Sp. z 0. 0. w Zabkach
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Rysunek 8. Rozmieszczenie centrow handlowych

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Generatorami ruchu sg ponadto centra handlowe. Na obszarze powiatu wotominskiego funkcjonuje
jedno duze centrum handlowe — Centrum Handlowe M1 w Markach. Pod koniec 2015 roku ma zostaé¢
otwarte w Wolominie centrum handlowe Fabryka Wotomin. Obiekt handlowo-ustugowy
0 powierzchni najmu wynoszacej blisko 30 000m? bedzie zlokalizowany w okolicach przystanku kole-

jowego Wolomin Stoneczna.

3.5 Dojazdy do pracy

Migracje wahadlowe generowane sa przez koniecznos¢ regularnego, obligatoryjnego i codziennego
odbywania podrdzy. Zalicza si¢ do nich, obok dojazdéw do szkot, odbywanie procesu polegajacego na
przemieszczaniu sie¢ do miejsc pracy zlokalizowanych poza zamieszkiwang gming. Konieczne jest
zapewnienie sprawnego i wydolnego systemu transportowego, umozliwiajgcego odbywanie podrozy

wahadlowych tysigcom mieszkancoéw powiatu.

Narodowy Spis Powszechny z 2011 roku wykazat, ze codziennie 28 179 mieszkancow powiatu woto-
minskiego dojezdza do miejsc pracy zlokalizowanych na obszarze innej gminy, lezacej w granicach
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administracyjnych wojewoddztwa mazowieckiego. Osob migrujacych wahadtowo wewnatrz powiatu
wotominskiego w roku 2011 byto 6 603. Oznacza to, ze 21 576 mieszkancéw wyjezdzalo poza granice

powiatu wolominskiego, w tym az 20 816 do Warszawy.

Ponizsza mapa graficznie obrazuje skale migracji wahadtowych zwiazanych z koniecznos$cia dojez-
dzania do pracy poza gmin¢ zamieszkania. Zréznicowana grubo$¢ linii taczacych poszczegdlne gminy
powiatu wotominskiego odzwierciedla ilo$¢ migracji wahadtowych wewnatrz powiatu. Rézne odcie-
nie koloru uzytego jako wyrdznik gminy oznacza symbolizuje ilos¢ mieszkancoéw dojezdzajacych do
pracy w Warszawie.

Warszawa

105 25 500 750 1000 2000 3000 4461osdb

Rysunek 9. Dojazdy do pracy do Warszawy i miegdzy gminami powiatu wolominskiego

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie publikacji Gléwnego Urzedu Statystycznego pn. Dojazdy
do pracy w Polsce - wyniki NSP 2011
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3.5.1 Dojazdy wewnatrzpowiatowe

W ujeciu powiatowym najwigkszy przeptyw osob notuje si¢ migdzy gminami Kobytka i Wotomin.
Pomigdzy tymi gminami w roku 2011 dojezdzato do pracy 930 mieszkancoéw. Miedzy gminami Zie-
lonka i Wotomin bylo to 586 o0sob, Thuszcz i Wotomin - migrowato codziennie 526 mieszkancow,
a pomigdzy gminami Radzymin i Wotomin 467 os6b. Gminy 0 najwi¢kszym dodatnim bilansie dojaz-
dow to: Zielonka (849 0sob) i Wotomin (741 osob), ujemnym: Thuszcz, Klembow i Poswigtne - kolej-
no 864, 524 i 456 osob.

Ponizsza tabela zawiera szczegotowe dane dotyczace wewnatrzpowiatowych migracji wahadtowych
zwigzanych z dojazdami do miejsc pracy.

Tabela 4. Wewnatrzpowiatowe mi¢dzygminne dojazdy do pracy

Wyjazdy do gminy: Przyjazdy z gminy:

Gmina Dabrowka
Przyjazdy: 84 Klembow 10 Klembow 18
Wyjazdy: 310 Kobytka 11 Radzymin 43
Marki 92 Thuszcz 13
Radzymin 147 Wotomin 10
Wotomin 26
Zabki 11
Zielonka 13
Gmina Jadow
Przyjazdy: 40 Kobytka 24 Strachéwka 27
Wyjazdy: 162 Thuszcz 26 Thuszcz 13
Wotomin 84
Zabki 16
Zielonka 12
Gmina Klembéw
Przyjazdy: 75 Dabrowka 18 Dabrowka 10
Wyjazdy: 599 Kobylka 49 Thuszcz 40
Marki 37 Wotomin 25
Radzymin 81
Thuszcz 18
Wotomin 294
Zabki 35
Zielonka 67
Gmina Kobylka
Przyjazdy: 881 Marki 53 Dabrowka 11
Wyjazdy: 872 Radzymin 39 Jadow 24
Wotomin 479 Klembow 49
Zabki 65 Marki 22
Zielonka 236 Poswietne 52
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Wyjazdy do gminy: Przyjazdy z gminy:
Radzymin 49
Thuszcz 122
Wotomin 451
Zabki 35
Zielonka 66
Gmina Marki
Przyjazdy: 672 Kobytka 22 Dabrowka 92
Wyjazdy: 336 Radzymin 74 Klembow 37
Wotomin 87 Kobytka 53
Zabki 95 Radzymin 227
Zielonka 58 Thuszez 19
Wotomin 117
Zabki 63
Zielonka 64
Gmina Poswietne
Przyjazdy: 12 Kobylka 52 Wotomin 12
Wyjazdy: 468 Radzymin 41
Wotomin 292
Zabki 22
Zielonka 61
Gmina Radzymin
Przyjazdy: 685 Dabrowka 43 Dabrowka 147
Wyjazdy: 684 Kobytka 49 Kobylka 39
Marki 227 Marki 74
Wotomin 239 Poswigtne 41
Zabki 63 Thuszcz 55
Zielonka 63 Wotomin 228
Zabki 10
Zielonka 10
Klembow 81
Gmina Strachéwka
Przyjazdy: 0 Jadow 27
Wyjazdy: 71 Thuszez 25
Wotomin 19
Gmina Thuszcz
Przyjazdy: 99 Dabrowka 13 Jadow 26
Wyjazdy: 963 Jadow 13 Klembow 18
Klembow 40 Strachowka 25
Kobytka 122 Wotomin 30
Marki 19
Radzymin 55
Wolomin 496
Zabki 59
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Wyjazdy do gminy: Przyjazdy z gminy:
Zielonka 146
Gmina Wolomin
Przyjazdy: 2239 Dabrowka 10 Dabrowka 26
Wyjazdy: 1498 Klembéw 25 Jadoéw 84
Kobytka 451 Klembow 294
Marki 117 Kobyltka 479
Poswigtne 12 Marki 87
Radzymin 228 Poswietne 292
Thuszcz 30 Radzymin 239
Zabki 172 Strachéwka 19
Zielonka 453 Thuszez 496
Zabki 90
Zielonka 133
Gmina Zabki
Przyjazdy: 616 Kobytka 35 Dabrowka 11
Wyjazdy: 289 Marki 63 Jadow 16
Radzymin 10 Klembow 35
Wotomin 90 Kobytka 65
Zielonka 91 Marki 95
Poswietne 22
Radzymin 63
Thuszcz 59
Wolomin 172
Zielonka 78
Gmina Zielonka
Przyjazdy: 1200 Kobytka 66 Dabrowka 13
Wyjazdy: 351 Marki 64 Jadow 12
Radzymin 10 Klembow 67
Wotomin 133 Kobytka 236
Zabki 78 Marki 58
Poswigtne 61
Radzymin 63
Thuszcz 146
Wotomin 453
Zabki 91

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie publikacji Gtéwnego Urzedu Statystycznego pn. Dojazdy do pracy
w Polsce - wyniki NSP 2011

3.5.2 Dojazdy do Warszawy

W roku 2011 codziennie 20 816 mieszkancow powiatu wotominskiego dojezdzalo do pracy
w Warszawie. Najwiecej z gmin: Wotomin, Zabki, Marki i Thuszcz, Kobytka, Radzymin i Zielonka —
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a wigc gmin najlepiej skomunikowanych z Warszawa. Szczegdtowe dane dotyczace migracji waha-
dtowych z poszczegbélnych gmin powiatu wotominskiego do Warszawy zostaty zebrane na ponizszym

wykresie.
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Wykres 8. Dojezdzajacy do pracy w Warszawie
Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie publikacji Gtownego Urzedu Statystycznego pn. Dojazdy do pracy
w Polsce - wyniki NSP 2011

Liczby wyrazajace dane bezwzgledne nie oddaja w petni intensywnosci zjawiska migracji wahadto-
wych zwigzanych z dojazdami do pracy w Warszawie. W ujeciu procentowym najwiecej (przeszio
12%) mieszkancow migrujacych wahadtowo do miasta stolecznego zamieszkuje obszar gminy Zabki,
najmniej (3,62%) — obszar gminy Strachowka. Udzial mieszkancéw dojezdzajacych do pracy w War-
szawie w catkowitej liczbie mieszkancow poszczegolnych gmin powiatu wotominskiego zostat zobra-

zowany na ponizszym wykresie.
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Wykres 9. Udzial dojezdzajacych do pracy w Warszawie w liczbie mieszkancéw poszczegélnych gmin
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie publikacji Gtéwnego Urzedu Statystycznego pn. Dojazdy do pracy

w Polsce - wyniki NSP 2011
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Uslugi transportowe dostgpne na obszarze powiatu wotominskiego uzupetniajg si¢ wzajemnie, ale nie
sa ze sobg zintegrowane. Taka sytuacja jest szczegdlnie niekorzystna dla pasazeréw odbywajgcych
swe podroze z przesiadkami i oznacza dla nich brak skomunikowan oraz rézne taryfy przewozowe

(konieczno$¢ zakupu roznych biletow).

W powiecie wotominskim dostgpne sa: gminne, powiatowe i ponadpowiatowe przewozy pasazerskie.
Z punku widzenia mieszkancéw powiatu, najistotniejsze sa: autobusowe przewozy gminne (w tym
miejskie), autobusowe przewozy powiatowe, dwie linie autobusowe ponadpowiatowe oraz oferta
przewozowa kolei, zaliczajacej si¢ do przewozow ponadpowiatowych.

4.1 Powiatowe przewozy pasazerskie

Powiat wotominski wydat zezwolenia na wykonywanie przewozow pasazerskich dziesigciu podmio-

tom $wiadczacym ustugi na siedmiu trasach komunikacyjnych.

Trzech przewoznikow $wiadczy ustugi na trasie Wolka Dabrowicka — Wotomin, rowniez trzech na
trasie Radzymin — Ciemne — Czarna — Wotomin, a dwoch na trasie Radzymin — Ciemne — Wotomin —
Kobylka.

Po jednym zezwoleniu uzyskato osmiu przewoznikdéw, po dwa zezwolenia — dwa podmioty.

W ponizszej tabeli zestawione zostaly wydane przez powiat wotominski zezwolenia na wykonywanie

przewozow pasazerskich.

Tabela 5. Powiatowe przewozy pasazerskie - trasy

Numer
Prz znik . Tr

Krzysztof Otdak 0015/1/2 Wolka Dabrowicka — Miedzyle$ —
Krzywica — Wotomin

Przewozy autokarowe przewoz 0005/1/2/3 | Wolka Dabrowicka — Migdzyles —

0s0b Dariusz Kacprzyk Krzywica — Wotomin

Przewozy autokarowe Krzysztof 033/2013 Radzymin — Dobczyn — Klembow —

Grygiel Rasztow — Radzymin

Radzymin — Rasztow — Klgbéw — Dob-
czyn — Radzymin

Przewozy autokarowe Michalski 0032 Woélka Dabrowicka — Miedzyle$ —
Marek Krzywica — Wotomin
Miegdzynarodowy i krajowy trans- | 0035/2013 | Radzymin — Ciemne — Wotomin — Ko-
port drogowy 0sob i rzeczy Nowak bytka
Piotr 0031/01 Radzymin — Ciemne — Czarna — Woto-
min
Przewozy Pasazerskie Autokarem 0010/01/02 | Radzymin — Ciemne — Czarna — Woto-
Stanistaw Sztuka min
0034/2014 | Radzymin — Ciemne — Wotomin — Ko-
bytka
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PKS w Minsku Mazowieckim 0031 Turze — Poswigtne — Wolomin

Racbus — transport osobowy, To- 0027/1 Radzymin — Ciemne — Czarna — Woto-
masz Wojno, Eliasz Ptywacz, Ra- min

dostaw Tyczynski sp.j.

Zrodto: Opracowanie wlasne

4.2 Niepowiatowe przewozy pasazerskie

4.2.1 Przewozy gminne

Sze$¢ gmin powiatu wotominskiego (Kobylka, Marki, Radzymin, Wolomin, Zabki oraz Zielonka)
podpisato porozumienia, na mocy ktorych organizatorem publicznego transportu zbiorowego
W gminach jest miasto stoteczne Warszawa. Pig¢ sposrod nich (z wyjatkiem gminy Kobyltka) jest do-
datkowo organizatorem publicznego transportu zbiorowego dla samych siebie. Gminy: Pos$wigtne,

Radzymin, Wotomin i Zielonka wydaty zezwolenia na wykonywanie przewozow pasazerskich.

strona nr 45



Powiat Wolominski
Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

CGmina, ktdra nie organizuje publicznego transportu zbiorowego
Gmina, dla ktorej arganizatorem jest gmina i zawarta porozumienie z m. st. Warszawa
Gmina, ktdra zawarta porozumienie z m. st. Warszawa

@ Cmina, ktéra wydata zezwolenia na wykonywanie przewozow pasazerskich

Rysunek 10. Modele organizacji transportu zbiorowego w gminach powiatu wolominskiego

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych urzedow miast i gmin

Gmina Kobylka

Miasto Kobytka zawarto porozumienie migdzygminne z m. st. Warszawa. Na mocy porozumienia
przez obszar gminy przebiega nocna linia autobusowa N62 relacji Wotomin Osiedle Niepodlegtosci —
Kobytka — Zielonka — Zabki — Warszawa Dworzec Centralny, ktorej organizatorem jest Zarzad Trans-
portu Miejskiego w Warszawie.
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Gmina Marki

Miasto Marki jest organizatorem bezptatnej, kursujacej w niedziele linii autobusowej MC relacji Ko-
$ciot p.w. Matki Boskiej Krolowej Polski — Cmentarz Parafialny ul. bp. Bandurskiego.

Miasto Marki zawarto porozumienie migdzygminne z m. st. Warszawg. Na mocy porozumienia przez
obszar miasta przebiegaja linie autobusowe, ktorych organizatorem jest Zarzad Transportu Miejskiego
w Warszawie:

e 112 relacji Centrum Handlowe Marki — Zabki — Marki — Warszawa Karolin,

e 190 relacji Centrum Handlowe Marki — Zgbki — Warszawa Osiedle Gérczewska,

e 718 relacji Marki Czarna Struga — Zabki — Warszawa Metro Ratusz Arsenat,

e 732 relacji Marki — Warszawa Zeran FSO,

e 738 relacji Radzymin Osiedle Victoria — Cegielnia — Stupno — Nadma — Marki — Zabki — War-
szawa Metro Ratusz Arsenal,

e 740 relacji Nadma — Marki — Zabki — Warszawa Targoéwek,

e 805 relacji Marki — Zagbki — Warszawa Metro Ratusz Arsenat,

e linia nocna N61 relacji Marki Struga — Zabki — Warszawa Dworzec Centralny.

Gmina PosSwietne

Gmina Poswigtne udzielita dwoch zezwolen Przedsigbiorstwu Komunikacji Samochodowej w Minsku
Mazowieckim SA na wykonywanie regularnych przewozow o0sob:

e zezwolenie nr 1/2012 na linie Nadbiel — Po$wietne,

e zezwolenie nr 1/2014 na lini¢ Turze — Migdzyles.

Gmina Radzymin

Gmina Radzymin zawarla porozumienie migdzygminne z m. st. Warszawa. Na mocy porozumienia
przez obszar gminy przebiegaja linie autobusowe, ktorych organizatorem jest Zarzad Transportu Miej-

skiego w Warszawie:

e 734 relacji Nowe Zatubice — Stare Zatlubice — Borki — Rynia — Biatobrzegi — Nieporet - Stani-
stawow Pierwszy — Rembelszczyzna — Warszawa Zeran FSO,

e 738 relacji Radzymin Osiedle Victoria — Cegielnia — Stupno — Nadma — Marki — Zabki — War-
szawa Metro Ratusz Arsenat,

e 740 relacji Nadma — Marki — Zgbki — Warszawa Targoéwek.

Gmina Radzymin wydata jedno zezwolenie na wykonywanie regularnych specjalnych przewozow
0s0b Przedsiebiorstwu Komunikacji Samochodowej ,,Polonius” w Warszawie SA na trasie Radzymin
— Mokre — Losie — Jankow — Ciemne — Dyboéw — Radzymin (zezwolenie nr 1/2013).
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Gmina Wolomin
Gmina Wotomin jest organizatorem dwoch linii autobusowych:

e 1 relacji Wolomin Szpital Powiatowy — Wolomin Dworzec PKP — Wolomin Stoneczna — Sta-
re Lipiny — Majdan — Le$niakowizna — Ossow — Turéw — Wotomin Szpital Powiatowy,

e 2 relacji Wotomin Szpital Powiatowy — Czarna — Helendw — ZagoS$ciniec — Lipniki — Zagosci-
niec — Duczki — Stare Grabie — Duczki — Wotomin Osiedle Nafta — Wotomin Szpital Powia-
towy.

Gmina Wotomin zawarta porozumienie migdzygminne z m. st. Warszawg. Na mocy porozumienia
przez obszar gminy przebiega nocna linia autobusowa N62 relacji Wotomin Osiedle Niepodlegtosci —
Kobytka — Zielonka — Zabki — Warszawa Dworzec Centralny, ktorej organizatorem jest Zarzad Trans-
portu Miejskiego w Warszawie.

Gmina Wotomin udzielita jednego zezwolenia przedsigbiorstwu Cezary Zawadzki; Vis Attractiva na
wykonywanie regularnych przewozow o0sob na trasie Wotomin Szpital Powiatowy — Czarna — Hele-
now — Zagosciniec — Lipniki — Stare Grabie — Duczki — Mostowka — Majdan — Cigciwa — Lesniakowi-
zna — Oss6w — Turow - Wotomin Szpital Powiatowy.

Gmina Zabki
Miasto Zabki jest organizatorem dwoch linii autobusowych:

e Zabki-1 relacji Centrum Handlowe Marki — Zabki — Centrum Handlowe Marki,
e Zabki-2 relacji Centrum Handlowe Marki — Zabki — Warszawa-Rembertoéw — Zabki — Cen-
trum Handlowe Marki.

Operatorem linii Zgbki-1 i Zabki-2 jest PKS Grodzisk Mazowiecki.

Miasto Zabki zawarlo porozumienie mi¢dzygminne z m. st. Warszawg. Na mocy porozumienia przez
obszar miasta przebiegajg linie autobusowe, ktorych organizatorem jest Zarzad Transportu Miejskiego
w Warszawie:

o 112 relacji Centrum Handlowe Marki — Zabki — Marki — Warszawa Karolin

e 145 relacji Warszawa Zerah FSO — Zgbki — Warszawa Wiatraczna,

e 190 relacji Centrum Handlowe Marki — Zabki — Warszawa Osiedle Gorczewska,

o 199 relacji Warszawa Targéwek — Zgbki — Zielonka — Warszawa Rembertéw-AON,

e 345 relacji Warszawa Brodno Podgrodzie — Zgbki Maczka,

e 718 relacji Marki Czarna Struga — Zabki — Warszawa Metro Ratusz Arsenat,

e 738 relacji Radzymin Osiedle Victoria — Cegielnia — Stupno — Nadma — Marki — Zabki — War-
szawa Metro Ratusz Arsenal,

e 740 relacji Nadma — Marki — Zabki — Warszawa Targowek,
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e linia nocna N61 relacji Marki Struga — Zabki — Warszawa Dworzec Centralny,
e linia nocna N62 relacji Wotomin Osiedle Niepodlegtosci — Kobytka — Zielonka — Zabki —
Warszawa Dworzec Centralny.

Gmina Zielonka
Miasto Zielonka jest organizatorem dwoch linii autobusowych:

e Zielonka-1 relacji Centrum Handlowe Marki — Zabki — Marki — Zielonka — Warszawa Mokry
Lug,
e Zielonka-2 relacji Centrum Handlowe Marki — Zabki — Marki — Zielonka Bankowa.

Miasto Zielonka wydato zaswiadczenie na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego Przed-
sigbiorstwu Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim Sp. z o.0. (nr zaswiadczenia:
1/2014).

Miasto Zielonka zawarto porozumienie migdzygminne z m. st. Warszawa. Na mocy porozumienia
przez obszar miasta przebiega nocna linia autobusowa N62 relacji Wotomin Osiedle Niepodlegtosci —
Kobytka — Zielonka — Zabki — Warszawa Dworzec Centralny, ktorej organizatorem jest Zarzad Trans-
portu Miejskiego w Warszawie.

4.2.2 Przewozy ponadpowiatowe

Na obszarze powiatu wotominskiego funkcjonuja dwie istotne z punktu widzenia mieszkancoéw linie
autobusowe o charakterze ponadpowiatowym. Uzupetniaja one ofert¢ kolei w zakresie potaczen Wo-
tomin — Warszawa:

e linia J relacji Wotomin Kopernika — Kobytka — Zielonka — Marki — Zabki — Warszawa Domy
Towarowe Centrum,

e linia W relacji Wotomin Dworzec PKP — Kobytka — Turow — Zielonka — Zabki — Warszawa
Domy Towarowe Centrum.

Przewoznikiem na wyzej wymienionych trasach jest firma Stalko Przybysz i Wspolnicy sp. j.
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4.3  Oferta przewozowa kolei

Na obszarze powiatu wotominskiego kolej regionalna obstuguje 3 trasy:

e Warszawa — Wotomin — Thuszcz — Urle (granica powiatu) — Malkinia,
e Thuszez — Radzymin (granica powiatu) — Legionowo — Warszawa,

e Thluszcz — Jarzebia Laka (granica powiatu) — Wyszkow — Ostroleka.

Linie te obslugiwane sa przez samorzadowa spotke Koleje Mazowieckie.

Trasa Warszawa - Malkinia

Trasa Warszawa — Malkinia jest szkieletem sieci komunikacyjnej powiatu wolominskiego. Pociagi
kursujace tym szlakiem zatrzymuja si¢ na nastgpujacych przystankach i stacjach: Zabki, Zielonka,
Kobytka-Ossow, Kobytka, Wotomin, Wotomin Stoneczna, Zago$ciniec, Dobczyn, Klembow, Jasieni-

ca Mazowiecka, Ttuszcz, Chrzesne, Mokra Wie$, Szewnica, Urle.

Dobowg liczbe potaczen (wedlug stanu na dzien 11 pazdziernika 2014 r.) pomiedzy wazniejszymi
stacjami na linii Warszawa — (Urle — granica powiatu) Matkinia w zalezno$ci od rodzaju dnia tygodnia

przedstawiajg ponizsze tablice.

Tabela 6. Dobowa liczba polaczen kolejowych na trasie Warszawa — Urle w dni robocze

Urle (gr. pow.) War. Wilenska
Thuszcz 14 55 Wolomin
Wolomin 28 12 29 29  Tluszcz
War. Wilen- 55 28 12 12 12 13 Urle (gr.
ska pow.)

Zrbdto: Opracowanie wlasne

Tabela 7. Dobowa liczba polaczen kolejowych na trasie Warszawa — Urle w soboty, niedziele i §wieta

Urle (gr. pow.) War. Wilenska
Thuszez 13 36 Wolomin
Wolomin 20 12 20 20 Thuszez
War. Wilen- 36 20 12 12 12 13 Urle (or.
ska pow.)

Zrbdto: Opracowanie wlasne

Mieszkancy Thuszcza mogg nadto korzystac z pociggow TLK spotki PKP Intercity.
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Trasa Tluszcez - Warszawa

Oferta przewozowa kolei na linii Ttluszcz — Radzymin — Legionowo — Warszawa jest uboga.

W rozktadzie jazdy uwzgledniono wytacznie dwie pary pociagdéw dziennie pokonujacych te trasg.

Pasazerowie zamieszkujacy obszar powiatu wotominskiego moga skorzysta¢ z ustug kolei dzieki

przystankom i stacjom: Ttuszcz, Krusze, Radzymin.

Trasa Thuszez — Ostroleka

W rozktadzie jazdy dla linii Ttuszcz — Ostroteka uwzgledniono w relacji Ttuszcz — Jarzgbia Laka
(granica powiatu wolominskiego):
e 14 par pociagéw kursujacych w dni robocze,

e 8 pociggow Thuszcz — Jarzebia Laka i 9 pociggéw Jarzebia Laka — Ttuszcz w soboty,
e 9 pociggow Ttuszcz — Jarzegbia Laka i 8 pociggow Jarzebia Laka — Thuszcz w niedziele.

W planie transportowym wojewodztwa mazowieckiego:
- dworzec w Wotominie zostat wskazany jako wezet o znaczeniu lokalnym, czyli:

e integrujacy przewozy o znaczeniu lokalnym obejmujacym swym zasiggiem okoliczne gminy,

e integrujacy transport kolejowy oraz autobusowy z transportem indywidualnym.
- dworzec w Ttuszczu zostat wskazany jako punkt przesiadkowy, czyli:

e integrujacy przewozy o znaczeniu gminnym obejmujagcym swym zasi¢giem jedna/ dwie gmi-
ny,
e integrujacy transport kolejowy z transportem autobusowym oraz indywidualnym.

4.4  Dostgpnos¢ ustug przewozowych

Na potrzeby Raportu diagnostycznego ustug komunikacyjnych opracowanego w 2013 roku w ramach
projektu pn. Dziatania wspierajgce podnoszenie dostepnosci, jakosci i efektywnosci ustug publicznych
W powiecie wolominskim przeprowadzone zostaly badania m.in. z zakresu oceny dostepnos$ci ustug

transportu zbiorowego na obszarze powiatu wolominskiego.

Korzystajacych z ustug publicznego transportu zbiorowego zapytano o0 ocene¢ dostepnosci komunikacji
autobusowej i kolejowej w relacjach: miejsce zamieszkania — Warszawa oraz miejsce zamieszkania —
sgsiednia gmina. Oceny wyrazano W skali pi¢ciostopniowej, gdzie ,,1” oznaczalo oceng bardzo zlg,
a,,5” —bardzo dobra.
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Respondenci ocenili dostgpnos$¢ oferty przewozowej na poziomie 3,5. Najwyzej dostgpnos¢ oferty
oceniono w przypadku potaczen autobusowych do Warszawy oraz potaczen kolejowych do sgsiednich
gmin.

Najnizej dostepnosé oferty przewozow kolejowych oceniono w gminach Dabrowka oraz Radzymin.
Z kolei dostepnos¢ potaczen autobusowych uznano za niezbyt dobrg w gminach Klembow oraz wiej-

skim obszarze Ttuszcza.

Wyniki badan przedstawiono W ponizszej tabeli.

Tabela 8. Ocena dostepnosci ustug komunikacyjnych przez mieszkancéw poszczegolnych gmin powiatu

wolominskiego

Dojazd do Warsza Dojazd do sasied L

) pociag autob pociag autob
Dabréwka 2,81 3,37 2,54 3,06
Jadow 3,63 3,76 3,84 2,90
Klembow 3,66 2,73 3,87 2,61
Kobytka 3,34 3,38 3,41 3,49
Marki 3,14 3,84 2,98 3,31
Poswigtne 3,21 3,88 2,90 3,47
Radzymin 2,88 3,53 3,07 3,14
Strachéwka 3,56 3,87 3,40 3,99
Thuszez 3,62 3,25 3,48 3,06
Wotomin 3,34 3,69 3,48 3,47
Zabki 3,71 3,82 3,90 3,80
Zielonka 3,44 3,32 3,64 3,28

Powiat wolomiiski 342 | 362 3,53 340 |
Zrodto: Raport diagnostyczny — ustugi komunikacyjne. Opracowanie w ramach projektu pn. Dziatania wspiera-
jgce podnoszenie dostepnosci, jakosci 1 efektywnosci ustug publicznych W powiecie wotominskim, Wolomin-
Krakow, 2013
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5 Postanowienia planu
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5.1 Informacje wstgpne

Powiat wotominski przewiduje trzy mozliwe warianty organizowania i funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego. Wybor jednego z rozwigzan determinowac bedzie dalsza polityke transporto-
wa powiatu.

Wariant ,,0”

Wariant ,,0” zaktada funkcjonowanie transportu zbiorowego na obecnych zasadach, to znaczy
w oparciu 0 ustugi komercyjne, bez proby zintegrowania gminnych i powiatowych przewozow pasa-

zerskich.

Wariant ,,1”

Wariant pierwszy zaktada podjecie dziatan majacych na celu wprowadzenie do sieci zbiorowej komu-
nikacji powiatowej przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej na trasach, na ktorych potrzeby
transportowe mieszkancoOw nie sg W pelni zaspokajane. W tym wariancie zaktadany jest rowniez dia-

log z przewoznikami celem wprowadzenia wspolnej oferty przewozowej.

Wariant ,,2”

W wariancie ,,2” powiat wotominski jest organizatorem przewozow powiatowych na wszystkich [i-
niach komunikacyjnych. Ponadto powiat podejmuje probe zintegrowania przewozow gminnych
z ustugami powiatowymi i dazy do zapewnienia sprawnego systemu przesiadkowego, szczegdlnie

pomiedzy autobusami a pociaggami dojazdowymi do Warszawy.

5.2 Zrodta i formy finansowania ustug przewozowych

Stan istniejacy

Obecnie powiat wotominski nie finansuje ustug przewozowych, poniewaz nie organizuje publicznego
transportu zbiorowego. Prywatni przewoznicy utrzymuja sie Z wptywow z biletow, reklam umieszcza-
nych w pojazdach i innej dziatalnosci przewozowe;.

W przypadku wybrania wariantu zerowego, zaklada si¢, ze zasady finansowania nie ulegng zmianie.
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Formy rozwojowe

Podjecie decyzji 0 uruchomieniu przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej (realizacja warian-
tow: ,,1” lub ,,2”) zdeterminuje konieczno$¢ okreslenia zasad finansowania ustug transportowych oraz

wspoOtprace z innymi jednostkami samorzagdowymi.

Zréodla finansowania przewozoéw

Ustawa o0 publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze zrodlami finansowania przewozow

0 charakterze uzyteczno$ci publicznej sg:

e $rodki wilasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, W tym wplywy ze
sprzedazy biletow oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerow, lub

e $rodki z budzetu panstwa.

Formy finansowania przewozow

Artykut 50 ust. 1 Ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym przewiduje nastepujace formy finan-

sowania przewozow:

e pobieranie przez operatora lub organizatora optat w zwiazku z realizacjg ustug swiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub
e przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu:
o utraconych przychoddéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgo-
wych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, lub
o utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejaz-
déw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwosci
danego organizatora, 0 ile zostaty ustanowione, lub
o poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, lub
e udostepnianie operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozow

w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

5.3 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdé6w transpor-

tu

W Raporcie diagnostycznym ustug komunikacyjnych przedstawiono wyniki badan preferencji trans-
portowych mieszkancow. Badano wowczas m.in. czgstotliwos¢ korzystania z ustug transportu zbioro-
wego. Wykres przedstawiajacy czestotliwos¢ korzystania zushlug komunikacji  zbiorowej

W poszczegolnych gminach powiatu wotominskiego zaprezentowano ponizej.
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Dabréwka 31,5% 16,3% 27,8% 17,7%

Jadéw 15,9% 27,6% 26,3% 19,2%

Klemboéw 28,5% 10,9% 34,2% 16,1%

Kobytka 38,9% 17,8% 23,3%

Marki 40,9% 26,7% 18,1%

Poswietne 54,9% 15,3% 102% | 8,0%

Radzymin 35,4% 20,8% 23,9% 11,0%

Strachéwka 24,6% 16,0% 42,1% 15,5%

Thuszcz 31,6% 18,6% 28,2%

Wolomin 35,5% 14,5% 25,3% 12,5%

Zabki 47,4% 22,4% 17,6% 7,0%

Zielonka 32,0% 24,9% 26,6% 8,0%

Powiat 36,9% 19,8% 23,7% 10,3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B codziennie (od poniedziatku do pigtku)  Wkilka razy w tygodniu (ale nie codziennie)
H kilka razy w miesiacu M radziej niz raz w miesigcu

kilka razy w roku, sporadycznie

Wykres 10. Czestotliwo$é korzystania z komunikacji zbiorowej

Zrodto: Raport diagnostyczny — ustugi komunikacyjne. Opracowanie w ramach projektu pn. Dziatania wspiera-
Jgce podnoszenie dostepnosci, jakosci i efektywnosci ustug publicznych W powiecie wotominskim, Wotomin-
Krakow, 2013

Najwiecej, bo az 70,20% mieszkancow gminy Poswigtne korzysta z ustug komunikacji zbiorowej
czesto, tzn. codziennie lub niemal codziennie. Niewielu mniej mieszkancéw gmin: Zabki i Marki —
kolejno 69,80% i 67,60% - rownie czesto korzysta z komunikacji zbiorowej. Najmniej regularnych

pasazerow zamieszkuje gminy, ktore nie posiadaja komunikacji gminnej oraz — z wyjatkiem gminy
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Klembéw — dostgpu do kolei: Klembow, Strachowka, Jadéw oraz Dabrowka — kolejno: 39,40%,
40,60%, 43,50% i 47,80%.

Pasazerow sporadycznie korzystajacych z ustug transportu zbiorowego (rzadziej niz raz W miesiacu)
jest najwigcej W gminach: Jadow (30,10%), Klembow (26,40%), Wotomin (24,70%) oraz Dabrowka
(24,40%). T¢ grupe mieszkancOw pytano O najczgsciej wybierany $rodek transportu. Respondenci
wskazywali przede wszystkim na samochod osobowy, motocykl. Takiej odpowiedzi udzielito 70,6%
mieszkancéw powiatu wotominskiego korzystajacych z ustug komunikacji zbiorowej rzadko. Tylko
w czterech gminach: Strachowka, Zielonka, Wotomin i Jadow wybierajacych najczgsciej samochod
byto ponizej 70%. Kolejno: 43,1%, 59,0%, 66,0%, 69,6%. Najbardziej zmotoryzowanymi sg miesz-
kancy gmin: Marki (78,5%), Radzymin (77,5%), Poswigtne (76,6%), Zabki (76,5%). Osoby te stano-

wig potencjalnych przysztych pasazeréw komunikacji zbiorowej, 0 ktorych nalezy zabiegac.

Co nietypowe — w gminie Strachowka przeszto potowa mieszkancéw niekorzystajacych z ustug trans-
portu zbiorowego nie ma potrzeby przemieszczania si¢. W pozostatych gminach powiatu wotomin-
skiego takich mieszkancow jest od 9,7% w gminie Radzymin do 23,0% w gminie Zielonka.

Wyniki badania obrazuje ponizszy wykres.
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Dabréwka 72,7% 93% 2,5%  15,6%

Jadéw 69,6% 136% 3% 13,7%

Klembéw 68,7% 9,1% 2,4% 19,8%

Kobytka 70,8% 7.9% 4,8% 16,4%

Marki 78,5% 6,7%2,7% 12,1%

Poswietne 76,6% 6,1%3,6% 13,7%

Radzymin 77,5% 38% 9,0% | 97%

Strachéwka 43,1% 0,0%,1% 50,8%

Thuszcz 70,3% 82% 5,2% 16,3%

Wolomin 66,0% 10,1% 10,8% 13,1%

Zabki 76,5% 4,9% 83%  10,2%

Zielonka 59,0% 7,3%  10,7% 23,0%

Powiat 70,6% 7,6% 6,9% 14,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Jezdze samochodem/motorem MJezdze rowerem M Chodze pieszo M Nie mam potrzeby jezdzi¢

Wykres 11. Srodki komunikacji wykorzystywane przez mieszkancéw rzadko korzystajacych z ustug
transportu zbiorowego

Zrodto: Raport diagnostyczny — ustugi komunikacyjne. Opracowanie w ramach projektu pn. Dziatania wspiera-
jgce podnoszenie dostepnosci, jakosci 1 efektywnosci ustug publicznych W powiecie wotominskim, Wolomin-
Krakéw, 2013
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5.4  Zasady organizacji rynku przewozow

54.1 Organizacja przewozow

Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym okresla organizatora publicznego transportu zbiorowe-
go. Jest nim odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, ich zwigzek, lub minister wtasciwy do
spraw transportu. W przypadku przewozoéw powiatowych 0 charakterze uzytecznosci publicznej, or-
ganizatorem publicznego transportu zbiorowego jest powiat wotominski, a organem wykonawczym —
starosta. Organizator powiatowy co do zasady zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujgcymi ob-
szar co najmniej dwoch gmin, ale niewykraczajacymi poza obszar powiatu.

Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym okre$la obowigzki organizatora i zalicza do nich:

e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e planowanie rozwoju transportu,

e zarzadzanie powiatowym transportem zbiorowym.

54.2 Tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym okresla sposob wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego. Przewiduje ona wybor operatora W trybie:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113,
poz. 759, Nr 161, poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228) albo

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o0 koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19,
poz. 101, z p6zn. zm.8)) albo

e bezposredniego zawarcia umowy 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego, w przypadku gdy:

o S$rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadcze-
nia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300.000 kilometrow rocznie. Jezeli bezpo-
srednio zawarta umowa 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego dotyczy matego lub $redniego przedsiebiorcy eksploatujacego nie wigcej niz
23 $rodki transportu, progi te moga zosta¢ podwyzszone do $redniej wartosci rocznej
przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw
rocznie albo

o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywa-
ne przez podmiot wewnetrzny, W rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,

powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
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Powiat wotominski, w przypadku podjecia decyzji 0 wdrazaniu wariantu ,,1”” lub wariantu ,,2”, dokona
wyboru operatora (operatorow) publicznego transportu zbiorowego W trybie przewidywanym przez
Ustawe 0 publicznym transporcie zbiorowym.

9.5 Pozadany standard ustug

Wysoki standard ustug publicznego transportu zbiorowego pozadany jest przez pasazerow i moze
przyczyni¢ si¢ do zmiany nawykow komunikacyjnych osob, ktore w swoich podrézach nie uwzgled-

niaty dotychczas mozliwos$ci przemieszczania si¢ komunikacja zbiorowa.

Beneficjentem dzialan podnoszacych jakos¢ ustug publicznych bedzie rowniez srodowisko naturalne.
Okreslenie | wdrozenie zalecanych norm ekologicznych pozwoli na: redukcj¢ zanieczyszczen emito-

wanych przez $rodki transportu oraz zmniejszenie poziomu hatasu.

55.1 Standard w zakresie postulatow transportowych

Dziatania majace na celu podniesienie standardu ustug w réznych obszarach komunikacji zbiorowe;j,

tzw. postulatow przewozowych, zostaly zebrane ponize;j.

Obszar czestotliwosci

e [Lobbowanie na rzecz zwigkszenia czestotliwosci kursowania pociagéw na trasie Warszawa -
Thuszcz po rozbudowie linii kolejowej. Docelowo osiggnigcie czgstotliwosci kursowania ty-
powej dla systemow szybkiej kolei miejskie;j:

o naodcinku Warszawa — Wotomin:
= w szczycie komunikacyjnym co 10 minut,
» w migdzyszczycie co 20-30 minut,
= wieczorami, w soboty i niedziele co 30 minut,
o na odcinku Wotomin — Thuszcz:
= w szczycie komunikacyjnym co 10-20 minut,
= w migdzyszczycie co 20-30 minut
= wieczorami i w weekendy co 30-60 minut.
e Na liniach kursujacych co 60 minut i czeSciej zapewnienie rytmiczno$ci rozktadu jazdy.
e Kursowanie linii dowozowych i uzupetiajacych z akceptowalng czestotliwoscia i rozktadem

jazdy dostosowanym do potrzeb pasazerow.
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Obszar dostepnosci

Utrzymanie dotychczasowej sieci przystankéw komunikacyjnych, a tam, gdzie jest to uzasad-
nione zmiang struktury urbanistycznej — tworzenie nowych przystankow i przenoszenie istnie-
jacych w korzystniejsze z punktu widzenia podroznych lokalizacje. Pozadany standard
w zakresie dostgpnosci podroznych do infrastruktury przystankowej zostat szczegétowo opi-
sany w punkcie 5.5.3.

Obejmowanie nowopowstajacych skupisk zabudowy siecig publicznego transportu

zbiorowego.

Obszar jakosci Srodkow transportu

Realizacja przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej wylacznie taborem:
o nowym z silnikiem wysokopreznym spetniajacym normy emisji spalin dla nowych au-
tobusow (EURO 6),
o uzywanym — zmodernizowanym z silnikiem wysokoprgznym, spetniajacym normy
emisji spalin minimum EURO 3,
o znapedem elektrycznym lub hybrydowym,
o na paliwa gazowe i niekonwencjonalne.
Eksploatacja pojazdéw niskowejsciowych lub niskopodtogowych dostosowanych do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Pozadany standard w zakresie
dostepu 0sob niepetnosprawnych do ustug publicznego transportu zbiorowego zostat szczego-
towo opisany w punkcie 5.5.4.
Uwzglednianie wielkos$ci potokow pasazerskich w doborze pojemnosci taboru wykorzystywa-
nego do obstugi danej linii oraz czestotliwo$ci kursowania. Srednie napeienie taboru nie
powinno przekracza¢ 70% maksymalnej pojemnosci autobusu.

Wyposazenie autobuséw W stosowne piktogramy, ostrzezenia, informacje.

Obszar informacji dla pasazera

Zapewnienie przejrzystosci i czytelno$ci komunikatéw oraz rozktadow jazdy,
Zapewnienie tatwego dostepu do informacji pasazerskiej na etapie planowania, oczekiwania

i realizacji podrozy.

Sposob organizowania informacji pasazerskiej zostat szczegdtowo opisany w punkcie 5.6.
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Obszar marszrutyzacji

Zapewnienie mieszkancom wszystkich gmin powiatu wotominskiego sieci bezposrednich po-
laczen (kolejowych lub autobusowych) z gldéwnym osrodkiem administracyjnym powiatu:
Wotominem.

Utrzymywanie bezposrednich potaczen z Warszawg z mozliwie najwigkszej liczby gmin. Jesli
potoki pasazerskie nie uzasadniajg uruchomienia bezposrednich linii komunikacyjnych lub
czas przejazdu srodkow transportu (autobuséw) na trasie nie bylby konkurencyjny wzgledem
innych trakcji — przede wszystkim kolejowej, nalezy dazy¢ do uruchomienia skomunikowa-
nych z pociaggami linii dowozowych do najblizszych przystankow i stacji kolejowych potozo-
nych na trasie do Warszawy obstugiwanych taborem klasy mini.

Utrzymanie gestosci sieci linii autobusowych taczacych gminy powiatu wotominskiego
z Warszawg dla lepszej penetracji osiedli w miastach potozonych niedaleko Warszawy
i wyeliminowania konieczno$ci wielokrotnego przesiadania si¢ podczas odbywania stosunko-

wo kroétkich podrozy.

Obszar niezawodnosSci

Obstuga linii niewadliwym, nowym lub zmodernizowanym taborem.

Dazenie do uzyskania wskaznika realizacji rozkladu jazdy na poziomie przekraczajacym
99,9%.

Informowanie pasazeréw 0 zmianach w rozktadzie jazdy spowodowanych organizacja imprez
masowych i in.

Obszar oplat za uslugi transportowe

Stworzenie jednolitego systemu optat na obszarze powiatu wotominskiego, zintegrowanego
Z systemem stotecznym.

Wprowadzenie wspolnego biletu honorowanego W publicznych $rodkach transportu dostep-
nych na obszarze powiatu wotominskiego, szczegolnie w autobusach komunikacji gminnej
(miejskiej) i powiatowej oraz w pociagach aglomeracyjnych.

Integracja: taryfowa, w zakresie wymiaru ulg, promocji i ofert specjalnych.

Promowanie pasazerow regularnie korzystajacych z ustug publicznego transportu zbiorowego
poprzez stworzenie szerokiej oferty biletow okresowych, korzystnych cenowo W poréownaniu
z biletami jednorazowymi i czasowymi.
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Obszar punktualnos$ci przewozow

e Wyeliminowanie odjazdéw autobusow przed czasem.

e Ograniczenie ilo$ci odjazdow po czasie.

e Uznanie odjazd punktualny odjazdu zrealizowanego do jednej minuty wczesniej i do trzech
minut p6ézniej niz wynika to z rozktadu jazdy.

e Zapewnianie adekwatnych do rzeczywistosci rozktadowych czasow jazdy.

Przedstawione powyzej standardy bedg mozliwe do osiagnigcia jedynie w przypadku $cistej wspotpra-
cy wszystkich jednostek samorzadowych z terenu powiatu jak i przylegtych obszarow.

55.2 Zintegrowanie sieci transportowej

Proces integrowania sieci transportowej jest zabiegiem skomplikowanym i wieloobszarowym. Ujed-
nolicanie oferty przewozowej powinno zachodzi¢ na szczeblu wewnetrznym, to znaczy poprzez scala-
nie koszyka ustug z zakresu zbiorowej komunikacji gminnej, powiatowej i ponadpowiatowej, nieza-
leznie od rodzaju trakcji — przewozy realizowane taborem autobusowym nalezy integrowaé z ustugami
transportowymi kolei oraz perspektywicznie z oferta tramwaju taczacego Warszawe i Zabki oraz ze-
wnetrznym poprzez umozliwienie odbywania podrézy kombinowanych, np. samochodem osobowym
i pociggiem czy rowerem i autobusem. W tym celu niezbedna jest rozbudowa infrastruktury towarzy-
szacej zbiorowym przewozom pasazerskim, szczegdlnie za$ parkingow dla samochoddéw i rowerow,
sciezek rowerowych oraz chodnikéw w bezposrednim otoczeniu przystankéw komunikacyjnych —

punktéw dostepowych do sieci komunikacji zbiorowej.

Wieloobszarowe dzialania powinny obejmowaé nastepujace dziedziny:

Integracja taryfowo-biletowa
Wprowadzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego, uwzgledniajacego:

e jednakowy wymiar ulg, w tym uwzglednienie ulg dla rodzin w ramach Powiatowego Progra-
mu TAKrodzina (na terenie powiatu),
¢ funkcjonowanie wspolnego biletu kolejowo-autobusowego,

e konieczno$¢ kontynuowania podrdzy srodkami publicznego transportu m. st. Warszawy.

Oznaczenie pojazdow

Ujednolicenie sposobu malowania pojazdow operatoréow lub oznaczenie wszystkich pojazdow opera-
toréw zaprojektowanym logiem $wiadczacym 0 realizacji publicznych przewozéw zbiorowych wyko-
nywanych na zlecenie jednostki samorzadowej, 0znaczania przebiegu tras przejazdu na autobusach
w zakresie informacji dostepnych:
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e napanelu przednim,
¢ natablicy bocznej,
e natzw. koralikach wewnatrz pojazdow,

Organizator publicznego transportu zbiorowego

Pelnienie przez powiat wotominski funkcji organizatorskich. Perspektywicznie: przy wspotfinansowa-
niu ustug publicznego transportu zbiorowego przez gminy rowniez dla gmin powiatu wotominskiego.

Portal internetowy

Uruchomienie portalu internetowego z zebranymi informacjami istotnymi dla podréznych -
z biezaca aktualizacja.

System informacji pasazerskiej

Ujednolicenie sposobu prezentacji rozktadow jazdy i ogloszen poprzez wprowadzenie szablonow:
tabliczki rozktadowej i komunikatu.

Skomunikowania polaczen

Uwzglednienie W rozktadach jazdy informacji 0 skorelowaniu godzin przyjazdow do stacji kolejowe;j
kurséw autobusow dowozowych oraz, w miar¢ mozliwosci rozktadéw jazdy, przepustowosci sieci

transportowej 1 zaplanowanych obiegdéw taboru, oczekiwanie na opdzniony pociag.

Parkingi P+R

Budowa parkingow typu P+R w otoczeniu stacji kolejowych.

Parkingi B+R

Budowa parkingéw typu B+R w otoczeniu stacji i przystankéw kolejowych oraz wybranych przystan-

kéw autobusowych.
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Parkingi K+R

Budowa parkingow typu K+R w otoczeniu stacji i przystankow kolejowych oraz najwazniejszych

weztowych przystankéw autobusowych.

Przystanki komunikacyjne

Budowa zintegrowanych przystankéw autobusowo-kolejowych lub przyblizanie przystankow autobu-

sowych do peronow kolejowych.

553 Standard w zakresie dostepnosci podréznych do infrastruktury przy-
stankowej

Odleglos¢ od przystankow komunikacyjnych

Za skale dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej nalezy uznaé catkowity czas po-
trzebny na dotarcie pieszo do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas ten nie bedzie docelo-
wo dtuzszy niz:

e 8-10 minut na obszarze miast,
e 15 minut na obszarze pozamiejskim.

Zaktadajac $rednig szybkos¢ przemieszczania si¢ przechodnidow wynoszaca 4,5 km/h, powyzsze ramy
czasowe oznaczaja, iz strefa oddziatywania przystanku komunikacyjnego wynosi nie wigcej niz (ko-
lejno): 600 — 750 metrow oraz okoto 1100 metrow.

Lokalizacje nowych przystankow komunikacyjnych wyznaczane b¢da na podstawie przestanek ru-

chowych i potrzeb nowopowstajacych skupisk ludnosci oraz generatorow ruchu.

Otoczenie przystankow komunikacyjnych

e  Wysoka dostgpnos¢ do infrastruktury przystankowej zapewnia istnienie ciagéw pieszych, se-
parujacych przechodniéw od ruchu samochodowego, zwigkszajac tym samym bezpieczenstwo
pieszych.

e Do kazdego przystanku powinien prowadzi¢ chodnik, a przecigcie jezdni przez przechodniéw
powinno by¢ realizowane na 0znakowanym przejsciu dla pieszych.

e Dla zapewnienia sprawnej wymiany pasazerskiej szeroko$¢ przystanku nie powinna byc
mniejsza niz 1,7 m. Miejsce oczekiwania na $rodek transportu mozna wygospodarowac po-
przez zrezygnowanie z budowy zatoki na rzecz stworzenia antyzatoki lub zespolu dwoch an-
tyzatok, tzw. przystanku klepsydrowego. Uzyskana w ten sposob przestrzen moze zostaé wy-
korzystana np. w celu urzadzenia parkingdéw B+R lub K+R.
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e Miejsce oczekiwana powinno by¢ wyniesione ponad poziom jezdni W celu utatwienia wymia-

ny pasazerow.

554 Standard w zakresie dostgpu 0so6b niepelnosprawnych do publicznego
transportu zbiorowego

Potrzeby 0sob niepelnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej determinuja koniecznos¢ po-
dejmowania wszelkich dziatan majacych na celu likwidacje¢ barier oraz przeciwdziatanie wykluczeniu

spotecznemu.

Obecnie wptyw powiatu wotominskiego na uwzglednienie W standardzie proceséw transportowych
potrzeb 0sob niepelnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej jest niewielki. Powiat nie orga-
nizujacy publicznego transportu zbiorowego nie moze narzuca¢ prywatnym przedsi¢biorstwom wy-
magan W zakresie jako$ci $wiadczonych ustug, w tym standardow obstugi 0sob niepelnosprawnych i 0

ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

W sytuacji, w ktorej powiat wolominski nie organizuje przewozoéw 0 charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, jedynymi dziataniami mozliwymi do podj¢cia sg te zwigzane z podnoszeniem jakos$ci infra-
struktury transportowej, bedacej pod zarzadem lub stanowiacej wlasnos¢ powiatu. Do takich dziatan
nalezy zaliczy¢ przede wszystkim likwidacje barier w drodze dojscia na przystanek komunikacyjny,
czyli:

e dostosowywania wysokosci peronow do poziomu podtogi taboru,

e obnizanie kraweznikow W obrebie przejs¢ dla pieszych,

e oznaczanie strefy bezpieczenstwa na przystankach i w obrebie przejs¢ dla pieszych,
e tworzenie ramp oraz podjazdéw obok stopni i schodow,

e tworzenie Sciezek naprowadzajacych o wypuktej fakturze.

Funkcja organizatora publicznego transportu zbiorowego da narzgdzia powiatowi wotominskiemu do
okreslenia nastepujacych standardow w zakresie taboru realizujagcego przewozy o charakterze uzy-

tecznosci publicznej:

e obstuga linii komunikacyjnych taborem niskowej$ciowym, wyposazonych w przyklek,

e wyposazenie autobusow W porecze i uchwyty,

e zapewnienie dostosowanego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,

e wprowadzenie systemu informacji wizualnej przyjaznej podroznym niestyszacym oraz gtoso-

wej — niewidzacym.

Przystankowe rozklady jazdy beda przede wszystkim czytelne, a oznaczenie pojazdow w zakresie
trasy przejazdu — na kontrastujacym tle, czytelne rowniez po zmroku.
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555 Standard w zakresie ochrony $rodowiska naturalnego

Jednym z beneficjentow dziatan podejmowanych w zwigzku z funkcjonowaniem transportu zbiorowe-

go jest srodowisko naturalne.

Rolg publicznego transportu zbiorowego w dziedzinie ekologii jest przeciwdziatanie wystgpowania
zjawiska kongestii na drogach, zredukowanie ilosci emitowanych spalin (w tym dwutlenku wegla)

i zmniejszenie poziomu hatasu drogowego.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, wplyw ma takze standard taboru
wykorzystywanego do realizacji rozktadu jazdy. W stanie obecnym kompetencje powiatu wotomin-
skiego w zakresie ustalenia standardow ekologicznych pojazdow — jako organu nie organizujgcego
publicznego transportu zbiorowego — sa ograniczone. Niemniej, w przypadku rozpoczgcia petnienia

funkcji organizatorskich, powiat wotominski zobowiaze operatoréw do eksploatacji:

e taboru o napgdzie spalinowym:
o nowego, spelniajgcego aktualng norme¢ emisji spalin (w chwili ogloszenia Planu
Transportowego: EURO 6),
o uzywanego, spetniajacego normg emisji spalin EURO 3 lub wyzsza.
e autobuséw napg¢dzanych gazem (CNG, LNG), pojazdéw elektrycznych, hybrydowych i korzy-

stajacych z alternatywnych zrodet zasilania.

5.6 Sposob organizowania informacji pasazerskiej

Sposob publikowania informacji istotnych dla pasazerow
Dostep do informacji pasazerskiej powinien by¢ zapewniony:

o w formie tradycyjnych wydrukéw zamieszczanych w pojazdach publicznego transportu zbio-
rowego, w obrgbie przystankéw, U organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowe-
go,

o w formie elektronicznej — na stronach internetowych i w aplikacjach dedykowanych urzadze-
niom mobilnym.

Informacja pasazerska dostepna w obrebie przystankéw komunikacyjnych

e Woydruki rozkladow jazdy autobuséw na wszystkich przystankach publicznego transportu
zbiorowego. Wzor tabliczki przystankowej powinien zosta¢ ujednolicony.

e Schemat sieci komunikacyjnej dostgpny na wazniejszych przystankach komunikacyjnych.

e Nazwa przystanku komunikacyjnego.

¢ Informacje i komunikaty biezgce, dotyczace:

strona nr 67



Powiat Wolominski
Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

zmian ksztattu sieci komunikacyjnej,
modyfikacji rozktadu jazdy,

ograniczen czasowych W kursowaniu autobusow i rozktadow $wiatecznych,

O O O O

zmiany cen biletow.

Informacja pasazerska dostepna w Srodkach publicznego transportu zbiorowego

e Schemat sieci komunikacyjnej.
e Taryfa przewozowa, w tym informacja o optatach dodatkowych.
e Informacje i komunikaty biezace, dotyczace:
o zmian ksztattu sieci komunikacyjnej,
o modyfikacji rozktadu jazdy,
o ograniczen czasowych w kursowaniu autobusow i rozktadow $wiatecznych,
o zmiany cen biletow.
e  Wyciag z regulaminu przewozow W zakresie: praw i obowiagzkow pasazera oraz kontroli bile-
towej.
e Oznaczenie linii komunikacyjnej i trasa jej przebiegu.

Informacja pasazerska dostepna na stronie internetowej dedykowanej publicznemu transporto-
wi zbiorowemu

e Rozklad jazdy.
e Schemat (mapa) sieci komunikacyjnej z weztami przesiadkowymi.
e Taryfa przewozowa.
¢ Informacje i komunikaty biezgce, dotyczace:
o zmian ksztaltu sieci komunikacyjnej,
o modyfikacji rozktadu jazdy,
o ograniczen czasowych W kursowaniu autobusoéw i rozktadéw $wigtecznych,
o zmiany cen biletow.
e Regulamin przewozow.

e Punkty dystrybucji biletow.
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5.7 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykony-
wanie przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej

Zgodnie z zapisami w planie zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla woje-
wodztwa mazowieckiego przy planowaniu sieci zaktada si¢ iz transport kolejowy powinien w miarg
mozliwosci spetnia¢ podstawowa role w codziennych podrézach mieszkancéw, a transport drogowy
(autobusowy) ma stanowic¢ jego uzupehienie i spetnia¢ dowozowa do korytarzy transportu kolejowe-

go a takze realizowac przewdz osob w korytarzach, w ktérych nie ma linii kolejowych.

W zaleznosci od wariantu, sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow
0 charakterze uzyteczno$ci publicznej jest zréznicowana. Niezaleznie od wariantu, planuje si¢ dazy¢
do utworzenia sieci komunikacyjnej:

e zapewniajacej mieszkancom wszystkich gmin powiatu wotominskiego bezposrednie polacze-
nie z miastem powiatowym — Wotominem,

e zapewniajacej mieszkancom gmin pozbawionych bezposredniego potaczenia z Warszawa kur-
sow dojazdowych do stacji (przystankow) kolejowych potozonych na obszarze sasiedniej
gminy, skomunikowanych z pociggami kursujacymi na trasie do Warszawy,

e obejmujacej wigkszos¢ przystankdéw komunikacji uslugami komunikacyjnymi z minimalng
liczba:

o dwoch kurséw w szczycie porannym,
o dwoch kursow w szczycie popotudniowym,
o jednego kursu wieczornego.

Planuje si¢ dazy¢ do wdrozenia wariantu ,,2”, jednak w przypadku braku odpowiednich $rodkow fi-

nansowych powiat bedzie zmuszony do wdrozenia wariantu ,,0” lub ,,1”.

Wariant ,,0”

W wariancie ,,0” nie planuje si¢ Wyboru operatora przewozow 0 charakterze uzytecznosci publiczne;.
Wedhlug zalozen tego scenariusza, ustugi wolnorynkowe zaspokajaly beda potrzeby transportowe
mieszkancéw powiatu wotominskiego, a w razie wystgpienia nowych — prywatni przewoznicy zgtosza

che¢ realizacji przewozow.

Wariant ,,1”

Zaktada si¢ uzupeknienie oferty przewoznikow prywatnych istotnymi ze spotecznego punktu widzenia
potaczeniami powiatowymi taczacymi siedzibg powiatu z kazda gming - siedzibg gminy. W przypad-
ku gdy wystepuje bezposrednie skomunikowanie siedziby gminy z siedziba powiatu transportem Kole-
jowym powiat wotominski nie planuje uruchamiania potaczen alternatywnych autobusowych migdzy
miastem powiatowym a siedziba gminy.
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Wspdlnie z gminami przeanalizowana zostanie mozliwo$¢ wprowadzenia mi¢dzygminnych linii do-

wozowych do stacji i przystankow kolejowych.

Powiat planuje wspotpracowa¢ w zakresie organizowania i zarzadzania komunikacja zbiorowa
z gminami wchodzacymi w sktad powiatu wolominskiego jak i planuje podjaé wspotprace zm. st.

Warszawag.

Wariant ,,2”

Wariant ,,2” przewiduje tak jak wariant 1 skomunikowanie siedziby powiatu z kazda gmina (siedzibg
gminy). W przypadku gdy wystepuje bezposrednie skomunikowanie siedziby gminy z siedziba powia-
tu transportem kolejowym powiat wotominski nie planuje uruchamiania potaczen alternatywnych

autobusowych miedzy miastem powiatowym a siedzibg gminy.

Wspdlnie z gminami przeanalizowana zostanie mozliwo$¢ wprowadzenia mi¢dzygminnych linii do-

wozowych do stacji i przystankow kolejowych.

Ponadto, przy Scistej wspotpracy z gminami i wspdolnym finansowaniu (proporcjonalnym do ilosci
wykonanych wozokilometrow na ternie danej jednostki), zastapienie linii obecnie organizowanych

przez przewoznikow prywatnych liniami o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Ponadto wspodlnie z gminami wchodzacymi w sktad powiatu wotominskiego, powiat rozwazy zawar-
cie umowy z m. st. Warszawg na organizacj¢ transportu na wybranych liniach lub sieci komunikacyj-

nej na terenie powiatu wotominskiego.

Powiat wotominski moze podejmowac dziatania z Samorzadem wojewodztwa mazowieckiego i m. st.
Warszawa w celu zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu trakcja kolejowa oraz
zapewnienia wlasciwych standardow komfortu i bezpieczenstwa w podrozach kolejowych pomigdzy

powiatem a m. st. Warszawa.

Powiat wotominski bedzie lobbowaé na rzecz poprawy jakosci infrastruktury kolejowej m. st. War-
szawy, w szczegolnosci zwigkszania przepustowosci stacji kolejowej Warszawa Wilenska i integracji

jej ze stacja metra.

W przypadku, gdy ze wzgledu na zattoczenie drog lub brak mozliwosci fizycznego uprzywilejowania
komunikacji autobusowej trakcja ta nie bedzie zabezpiecza potrzeb transportowych mieszkancow
rozwijajacych si¢ gmin powiatu wotominskiego, konieczne bedzie zapewnienie wyzszej czestotliwosci
kursowania pociggow. Jesli samorzadowa spotka Koleje Mazowieckie nie bedzie w stanie realizowac
wszystkich potrzeb transportowych mieszkancoéw, nalezy podja¢ dziatania majace na celu uruchomie-

nia na linii wolominskiej przewozoéw przez innego przewoznika kolejowego.

Niezalezenie od przyjetego wariantu rozwoju ustug publicznego transportu zbiorowego, powiat wo-

tominski bedzie wspiera¢ gming Zabki w dziataniach prowadzacych do budowy linii tramwajowej
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Taczacej gming z Dworcem Wschodnim w Warszawie. Nowa linia tramwajowa pozwoli na odcigzenie
podsystemu kolejowego na najbardziej obcigzonym ruchem pasazerskim fragmencie linii kolejowej
i umozliwi skrocenie wybranych linii dowozowych do nowego, tramwajowo-autobusowego wezla

przesiadkowego w Zabkach.

5.8  Kierunki rozwoju

Zadaniem stawianym przed transportem zbiorowym dostepnym na obszarze powiatu wotominskiego
jest zwigkszenie mobilno$ci mieszkancoéw jako inwestycji w kapitat ludzki — jednag z najwazniejszych
determinant rozwoju spoleczno-gospodarczego, niezaleznie od kwestii posiadania wiasnego $rodka
lokomocji - na ogdt samochodu osobowego — ktdrego eliminacja, poza zmniejszeniem nasilenia wy-
stepowania zjawiska kongestii na drogach, wptynie na ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu do
srodowiska naturalnego oraz poprawe bezpieczenstwa pieszych i innych uczestnikow ruchu drogowe-
go, W tym rowerzystow. Z powyzszego wynika, iz bogata oferta transportu zbiorowego, zaspokajajaca
potrzeby transportowe mieszkancéw powiatu wotominskiego, wpisuje si¢ W polityke zrownowazone-
go rozwoju, uwzgledniajacg czynniki spoteczne, ekonomiczne oraz niemniej istotne — ekologiczne.

Wytacznie racjonalizacja podziatu zadan przewozowych pomiedzy rézne galezie transportu zagwaran-
tuje osiagnigcie wyzej nakreslonych celéw. Szczegoélnie intensywne dziatania zmierzajgce do zrow-
nowazenia poziomu wykorzystywania w codziennych podrézach transportu zbiorowego i sSamochodu
osobowego nalezy podja¢ w gminach, w ktorych odsetek mieszkancoéw regularnie korzystajacych
z ustug transportu zbiorowego jest najnizszy, a tym samym — w gminach, w ktorych najwigcej jest
pasazerow sporadycznie korzystajacych z ustug powiatowych przewozéw pasazerskich: Dabrowka,
Jadow oraz Klembow. Determinantami niekorzystnej sytuacji w wyzej wymienionych jednostkach
samorzadu terytorialnego sg przede wszystkim: niski wskaznik gestosci zaludnienia gminy, przewaga
niewielkich wsi oraz jednorodzinnej zabudowy o ekstensywnym charakterze oraz oferta przewozowa
niespelniajaca oczekiwan mieszkancow, ktorych potrzeby w zakresie dojazdu do szkét, miejsca pracy,
obiektow handlowo-ustugowych i osrodkow zdrowia nie rdznig si¢ od potrzeb 0os6b zamieszkatych na

obszarach charakteryzujacych si¢ wyzszym wskaznikiem gestosci zaludnienia.

Na obszarach potozonych w zachodniej czgsci powiatu wotominskiego, W bezposrednim otoczeniu m.
st. Warszawy — cechujacych si¢ wigkszym zageszczeniem ludnosci — funkcjg transportu zbiorowego
jest przede wszystkim zapewnienie sprawnej oraz gestej sieci potaczen z Warszawa, czego potwier-
dzeniem jest plan budowy podmiejskiej linii tramwajowej tgczacej stoteczny Dworzec Wschodni

Z Zabkami.

Planowane jest lobbowanie na rzecz wzmacniania roli kolei na linii Warszawa — Ttuszcz jako najszyb-
szego, najwydajniejszego i najbardziej pojemnego $rodka transportu. Podj¢te przez PKP PLK SA
dziatania z zakresu modernizacji tejze magistrali kolejowej i budowy dodatkowej pary torow na od-
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cinku z Zielonki do Wotomina maja na celu zwigkszenie przepustowosci linii kolejowej, a co za tym

idzie — wzrost pracy przewozowej wyrazanej jako liczba wykonanych wozokilometrow.

Na obszarze powiatu wotominskiego zmieni si¢ stan infrastruktury transportowej, gdyz planuje si¢
podjecie dziatan majacych na celu dostosowanie stanu przystankéw komunikacyjnych do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej, a co za tym idzie — ogdlne podniesienie jako-

$ci infrastruktury przystankowej, pozytywnie odbierane przez mieszkancéw powiatu wolominskiego.

Kierunkiem dziatan powiatu wolominskiego jest wypracowanie platformy stuzacej dialogowi
z przewoznikami oraz innymi operatorami publicznego transportu zbiorowego, w tym szczegdlnie
z gminami sktadajacymi si¢ na powiat wotominski oraz z m. st. Warszawa, prowadzacemu do peine-

g0, zintegrowania ustug transportu zbiorowego dostepnych dla mieszkancéw powiatu.

Niewatpliwie waznym aspektem bedzie dla powiatu wotominskiego zastgpowanie nierzadko wyeks-
ploatowanego i mocno wystuzonego taboru prywatnych przewoznikow nowymi autobusami, spehnia-
jacymi rygorystyczne normy ekologiczne, a przy tym przyjaznymi dla oséb niepetnosprawnych. Poza

zwigkszeniem dostepnosci pojazdow, poprawiony zostanie rowniez komfort odbywanych podrézy.
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6 Weryfikacja I aktualizacja
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Plan transportowy zgodnie z art. 12 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym powinien by¢ pod-
dawany weryfikacji i aktualizacji. Powiat Wotominski planuje minimum co 12 miesi¢gcy weryfikacje
planu i w razie uzasadnionych potrzeb aktualizacje.

Obecnie pierwsza planowang aktualizacj¢ Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Wotominskiego planuje si¢ przeprowadzi¢ w okresie pomiedzy 1 wrzesnia
2016 a 31 stycznia 2017r.

Planuje si¢ zaktualizowa¢ migdzy innymi planowang sie¢ komunikacyjng, przedstawié¢ sie¢ komunika-
cyjna realizowang od 1 stycznia 2017r. oraz wykaz organizowanych przez powiat linii komunikacyj-

nych np. w formie tabeli z wyszczegolnieniem wszystkich przystankow na danej linii.

Pozostate zapisy planu zostang przeanalizowane i w przypadku uzasadnionych potrzeb rowniez zaktu-

alizowane zgodnie z wystgpujacymi potrzebami.

Nalezy pamigtaé, ze kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami,

podjecia uchwaty zmieniajacej przez rade powiatu.
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Czes¢ graficzna - planowana siec

komunikacyjna
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